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КАМАЗ «ЛИЗИНГ 
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лизинговую компанию на конвейере демократичную цену 
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НОВОСТИ 


Е ДОЛЯ «КАМАЗА» РАСТЕТ 


Блок по продажам и сервису ПАО «КАМАЗ» подвёл итоги работы за 
2019 год и обозначил планы на 2020 год. Российский рынок грузовых ав- 
томобилей полной массой свыше 14 т по итогам прошлого года составил 
63,5 тыс. штук (данные по регистрациям автотехники). «КАМАЗ» в 2019 году 
реализовал 35,5 тыс. грузовых автомобилей, из них на российский рынок 
было поставлено 30,5 тыс. грузовиков, на экспорт - более 5 тысяч автомо- 
билей. Среди основных экспортных рынков в 2019 году - Казахстан, Уз- 
бекистан и Туркменистан. В 2020 году максимальное число автомобилей 
КАМАЗ будет поставлено в эти страны, при этом ожидается увеличение 
доли Вьетнама в структуре экспортных поставок «КАМАЗа». В течение года 
компания рассчитывает поставить в эту страну свыше 1300 автомобилей. 

Доля «КАМАЗа» на российском рынке грузовых автомобилей полной 
массой свыше 14т выросла по сравнению с 2018 г. и составила 44,2%. Кро- 
ме того, по итогам прошлого года доля «КАМАЗа» в сегменте магистраль- 
ных седельных тягачей увеличилась до 23%. Среди крупных корпоратив- 
ных клиентов ПАО «КАМАЗ», активно пополнявших в прошлом году свои 
автопарки автомобилями на базе шасси КАМАЗ, - компании «ГАЗПРОМ», 
«Российские сети», «ИТЕКО-Россия», «НК «Роснефть», АМ ГРУП и др. 

В соответствии с планом 
«КАМАЗ» в 2020 году плани- 
рует реализовать 35 709 ав- 
томобилей, из них 29 тыс. 
единиц будут поставлены на 
российский рынок, 6709 - на 
рынки зарубежных стран. 
Прогнозируется, что доля 
компании на рынке грузо- 
вых автомобилей РФ достиг- 
нет 46%. 
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«КАМАЗ» заключил в январе 2020 года третий договор на поставку 
200 электробусов в адрес «Мосгортранса». По условиям договора вся 
техника должна поступить в автопарки Москвы до 31 августа 2020 года, 
первые десять электробусов поступили в распоряжение заказчика уже 
в феврале. Производитель обязуется полностью взять на себя обслужи- 
вание электробусов КАМАЗ в течение 15 лет с момента поставки. 

Примечательно, что в 2020 году электробусы будут оснащаться 
универсальной мультисервисной системой, которая собирает и ана- 
лизирует поток данных от различных датчиков электробуса, фиксиру- 
ет пассажиропоток, оценивает качество и эффективность управления 
электробусом. Она интегрируется с системой радиоинформирования и 
звукового ориентирования «Говорящий город», которая помогает сла- 
бовидящим и незрячим пассажирам при посадке и высадке из салона. 
Помимо этого контракт с «Мосгортрансом» предусматривает разработ- 
ку и поставку уникального учебного тренажёра, предназначенного для 
подготовки водителей электробусов. Сегодня камазовские электробу- 
сы перевозят уже более 150 000 пассажиров в Москве, на маршрутах 
города работает свыше 600 автобусов «НЕФАЗ». 


СЕРГЕЙ КОГОГИН ОТМЕЧЕН ГОСУДАРСТВЕННОЙ НАГРАДОЙ РТ 


Президент Татарстана Рустам Минниханов в своей резиденции 
в Казанском Кремле встретился с генеральным директором ПАО 
«КАМАЗ» Сергеем Когогиным. В ходе рабочей встречи руководитель 
«КАМАЗа» доложил главе республики об итогах работы компании 
в 2019 году и о перспективных планах на 2020 год. В прошлом году 
«КАМАЗ» произвёл 34,7 тыс. грузовиков, доля компании на россий- 
ском рынке тяжёлых грузовых автомобилей составила 44,2%. 

Рустам Минниханов отметил вклад «КАМАЗа» и его руководства 
в укрепление социально-экономического потенциала республики и 
вручил Сергею Когогину государственную награду Республики Татар- 
стан - медаль «100 лет образования Татарской Автономной Совет- 
ской Социалистической Республики». 

Напомним, что 2020-й год в Татарстане объявлен годом 100-летия 
ТАССР. Новая государственная награда, медаль «100 лет образования 
ТАССР», утверждена указом президента РТ от 12 октября 2019 года. 
Медалью награждаются граждане, внёсшие существенный вклад 


в развитие государственности Татарстана, укрепление её потенци- 
ала, межнационального и межконфессионального мира и согласия, 
имеющие заслуги в профессиональной и общественной деятельнос- 
ти и способствующие повышению авторитета Республики. 
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НОВОСТИ 


Сергей Когогин отмечен Государственной наградой РТ 
Доля «КАМАЗа» растёт 
Рекордный контракт 


ИНТЕРВЬЮ 


Мы создали фундамент для будущего «КАМАЗа» 
Накануне юбилейной даты - 50-летия «КАМАЗа» - генераль- 
ный директор компании Сергей Когогин ответил на 
некоторые вопросы корреспондента газаты «Вести КАМАЗа» 


ФИНАНСОВЫЕ УСЛУГИ 


Выбираем «правильную» лизинговую компанию 
Сегодня на российском рынке лизинга работает более 
300 организаций. Что же нужно учесть, чтобы лизинговая 
сделка была выгодной, стоимость лизинга минимальной, 
атехника была бы поставлена точно в срок? 


АВТОМОБИЛЬ НОМЕРА 


Открытие «Континента» 

Премьера нового магистрального тягача КАМАЗ-54907 
Сопііпепі стала самой яркой и неожиданной кульминацией 
2019 года. Своим появлением он предвосхищает новую 
линейку Кб и ориентирован на решение конкретного круга 
задач в дальнемагистральных грузоперевозках 


НОВОСТИ 


«КАМАЗ-ЛИЗИНГ» в лидерах отрасли 
«Аватар» для КАМАЗов 


СОЦИАЛЬНАЯ ПОЛИТИКА 


Правильное отношение к человеку 

Социальная ответственность перед работниками 
предприятия - это главный элемент стабильного 

и производительного труда. Все годы своего существования 
«КАМАЗ» неизменно придерживался стратегии 
всеобъемлющей заботы о человеке 


ПРОЕКТ ГОДА 


На конвейер приходят электронные помощники 
Год назад аббревиатура «МЕ5» зазвучала на «КАМАЗе» 
уже не в сослагательном, а в индикативном, реальном 
наклонении. С открытием этого проекта в рамках 
«Реинжиниринга автопроизводства и создания 
перспективного семейства автомобилей КАМАЗ» 
изначально была сделана ставка на высокие технологии 
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ТЕХНОЛОГИИ 

«Люкс» за демократичную цену 

В 2017 году на СП «КАММИНЗ КАМА» в Набережных Челнах 
начали собирать двигатель Ситтіп 15. Появление этого 
силового агрегата открыло новую страницу в дальнейшем 
развитии самосвалов КАМАЗ-6520 


СПОРТ 


Убедительное доказательство качества 

Очередной успех КАМАЗов в ралли-рейде «Дакар-2020» стал 
ещё одним подтверждением высокого уровня выпускаемой 
в Набережных Челнах продукции и сплочённости команды 
«КАМАЗ-мастер» в своей тактике 


НОВОСТИ 


Крупная партия автобусов для «МОСГОРТРАНСа» 
Прицепы для Агрохолдинга 
«КАМАЗ» разработал бескабинный грузовик 


ПАССАЖИРСКИЙ ТРАНСПОРТ 


Электропортальный мост 2Е АМЕ 130 

Идя в ногу со временем и требованиями рынка, одним 

из пионеров производства электробусов, оснащённых 
электропортальным мостом 7Р стало ПАО «НЕФАЗ». Это 
предприятие входит в структуру «КАМАЗа», который впервые 
вышел на рынок Москвы с пассажирским транспортом 

на электрической тяге 


ЮБИЛЕЙ 


Туймазинскому заводу - 40 лет 

Январь 1980 года считается официальной точкой отсчёта 
истории Туймазинского завода автобетоновозов. 
Именно тогда в единое предприятие были объединены 
Завод автобетоновозов и Туймазинский опытно- 
экспериментальный завод строительных машин 


СКОЛЬКО ПРОФЕССИЙ У КАМАЗОВ 


Лесная братия 

Автомобили КАМАЗ удивляют широким применением даже 

в таком консервативном виде деятельности, как лесное 
хозяйство. Тут камским большегрузам работы непочатый край! 
На их плечи взвалены разные задачи 


ИНТЕРВЬЮ 


ПАО «КАМАЗ» 


МЫ СОЗДАЛИ ФУНДАМЕНТ 
ДЛЯ БУДУЩЕГО «КАМАЗА» 


Накануне юбилейной 
даты - 50-летия 
«КАМАЗа» - генеральный 
директор компании 
Сергей Когогин ответил 

на некоторые вопросы 
корреспондента газаты 
«Вести КАМАЗа». Он 

даёт глубокую оценку 
деятельности предприятия 
в последние месяцы 

и годы, объективно 
рассматривает 
продвижение новых 
проектов на заводе, 
делится рекомендациями 
по дальнейшему 
совершенствованию 
современных продуктов 
челнинского автогиганта 
и их дальнейшему 
продвижению. Он 
экстраполирует развитие 
некоторых новых и 
старых проектов и 
делится прогнозами по 
дальнейшему развитию 
ПАО «КАМАЗ». Мы печатаем 
интервью снекоторыми 
сокращениями, полную 
версию читайте на портале 
уез(ікатага.ги 


- Каким, по-вашему, выдался 
наш юбилейный год? 

– В нашем бизнесе очень трудно гово- 
рить удачный или неудачный год. Крайне 
редко рынок бывает совсем уж хорош, за 
всё время моей работы - это 2007-й год, 
больше такого счастья нам не выпадало. 
За место на рынке надо бороться. И сейчас 
есть настораживающие вопросы, но сама 
дата «50 лет» обращает внимание нато, чем 
можно гордиться. 

Осознанное решение, которое мы гото- 
вили и которое приняли наши акционеры, - 
стратегия на много лет вперёд, масштабная 
реконструкция «КАМАЗа» как по технологи- 
ям, так и по продуктам. Было ясно: рынок и 
потребитель меняются, и с тем продуктом, 
который мы выпускаем, КЗ, жить бесконеч- 


но долго невозможно. Это был вызов для 
нас самих, для всего «КАМАЗа», от рабочего 
до руководителя: сможем ли? Сегодня авто- 
мобили, запущенные в тестовую эксплуата- 
цию в нашей транспортной компании, в не- 
скольких других, уже дают мне уверенность 
утверждать: мы смогли. Силами конструк- 
торов, производственников, технологов 
создан современный автомобиль премиум- 
класса с совершенно новыми потребитель- 
скими свойствами, нового уровня качества. 
Да, его дорога к признанию потребителем 
ещё очень длинная, но он есть, и это меняет 
картину в целом. 

Чтобы решать задачи не только теку- 
щие, но и завтрашние, мы правильно рас- 
пределили наши финансовые ресурсы. 
Там, где не могли себе позволить потратить 
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довольно большое количество средств 
одномоментно, привлекали партнёров, со- 
здали несколько СП, разделив финансовые 
затраты, рыночные риски. В итоге создан 
фундамент, который позволяет смотреть на 
будущее «КАМАЗа» на 15-20 лет с оптимиз- 
мом и уверенностью. 

К своей юбилейной дате «КАМАЗ» по- 
дошёл обновлённым и встречает её дос- 
тойно. Подтверждает это и впечатляющая 
цифра в сводке производства: выпущено 
более 2 млн 300 тыс. автомобилей. Наш 
бренд известен во всём мире, нас при- 
знают как производителей коммерческих 
автомобилей. 


– Новинки К5 проходят испыта- 
ния по программе НТЦ. С чем связа- 
но то, что новых автомобилей ещё 
нетв продаже? 

- В первую очередь, это связано с на- 
шим пониманием, что К5 - совершенно 
другой продукт. Мы не имеем права прийти 
к потребителю с проблемами, аналогичны- 
ми тем, что были на первых порах по К4. 
Это была отличная тренировка, за три года 
мы не просто пришли к премиум-сегменту, 
но значительно раздвинули его в нашей 
стране, стали фактически участником этого 
рынка, хотя всегда присутствовали в дешё- 
вом либо в среднем ценовом сегменте. 

Регулярно смотрю тестовые сводки, 
и первые месяцы эксплуатации показыва- 
ют, что КАМАЗ-54901 - принципиально но- 
вый автомобиль - получился. И это работа 
именно наших людей. По традиционным 
узлам и агрегатам вопросов не возникает. 
Конструкторы сейчас занимаются электро- 
никой, доводкой. Но для меня крайне важна 
зима. Как покажет себя эта партия автомо- 
билей в эксплуатации в зимних условиях? 
Испытания в рамках НТЦ и в реальной 
жизни всё-таки не одно и то же. Очень бы 
хотелось убедиться, что мы заходим в этот 
новый для нас сегмент рынка с продуктом, 
который не вызовет сомнения у клиентов. 
Считаю, мы не вправе торопиться, должны 
сделать всё качественно и надёжно: в этом 
сегменте мы оказываемся в очень конку- 
рентной среде. 


— Драйверы рынка сегодня - это...? 
— Однозначно К5, причём если по ко- 
личеству автомобилей премиум-сегмент 
занимает половину российского рынка, то 
в денежном выражении - уже 2/3. Коммер- 


ческий автомобиль сегодня - та техника, 
которой наш клиент зарабатывает деньги, 
и мы обязаны это понимать. Опять-таки 
«школа К4» говорит о том, что потребитель 
нам верит, есть парки, где эксплуатирует- 
ся уже до 700-800 автомобилей КАМАЗ 
этого поколения. Мы предложили им фи- 
нансирование, помогаем с сервисным 
обслуживанием. 

Несколько неожиданным драйвером 
стал пассажирский транспорт, уже второй 
год это для нас точка роста. В крупных го- 
родах неизбежно происходит переориен- 


тирование муниципальных властей на об- 
щественный транспорт. Без сокращения на 
дорогах личного транспорта проблему тра- 
фикатам не решить. Хорошо, у нас в Челнах 
широкие проспекты, пробка в 5-10 минут – 
уже ЧП. С ситуацией в старых городах это 
не сравнить. 

В плане организации работы общест- 
венного транспорта яркий пример - столи- 
ца нашей Родины: железная дорога, метро, 
наземный транспорт, выделенные полосы, 
чёткая работа по расписанию, программа 
по обновлению парка. Часто пользуясь 
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метро в Москве, вижу, как много делается 
там для удобства пассажиров. Невозможно 
заставить людей перейти на обществен- 
ный транспорт, нужно создать условия, 
чтобы они хотели это сделать, при доступ- 
ности и комфорт должен быть сопоставим 
с индивидуальными средствами пере- 
движения. На это работают сообщения на 
информтабло, возможность пользоваться 
интернетом, подзарядка телефонов, опла- 
та картами разного рода услуг через вали- 
даторы и тд. Всё это сегодня происходит, 
общаясь с губернаторами, я вижу интерес 
кэтой сфере. 

Но я бы даже сказал: не настолько ве- 
лик рост рынка, насколько выросли мы. По 
итогам 9 месяцев по автобусам большой 
вместимости «КАМАЗ», выиграв тендер 
в Москве (до этого наших автобусов в сто- 
лице не было вообще), произвёл их даже 
больше, чем заводы с традиционно боль- 
шими мощностями. В планах работа и по 
Санкт-Петербургу, и другие предложения. 
Рассматриваем вопрос расширения мощ- 
ностей, уже в этом году почти удваиваем 
производство. Нельзя не отметить и наш 
электробус. 


— Что для насв «зелёно-беспилот- 
ной» линейке уже бизнес, а что ин- 
новации, инвестиции? 

— Если брать наши инновационные 
разработки, они делятся на электробусы, 
автобусы, автомобили К5, на чём мы уже 
сегодня начинаем зарабатывать. А всё, что 
касается электротранспорта грузового и 
автономного, - это инвестиции в будущее. 


Пассажирский транспорт - уже коммерче- 
ский вопрос, мы вложили много средств 
в создание продукта, получив красивую 
технику, которая украшает улицы наших 
городов, и я этим горжусь. Электробус - од- 
нозначно инновационный вид транспор- 
та, по которому мы продемонстрировали 
способность сделать продукт для Москвы 
за короткое время по очень высоким тре- 
бованиям. Было непросто, немало набили 
себе шишек, нотем не менее сделали. В ско- 
ром времени проведём стратегическое об- 
суждение задач на ближайшие три-четыре 
года именно по автобусной тематике. 
Электрические грузовики, беспилотное 
вождение - это всё-таки работа на будущее. 
Нужно понимать: беспилотник - это когда в 
кабине не будет водителя. Наступит ли этот 
момент? Думаю, да, нас же не пугает, напри- 
мер, что на производстве у станка людей 
сменили роботы. Дорога - тоже рабочее 
место. Но выход беспилотника на дороги 
общего пользования - это «революцион- 
ная ситуация» как в сознании людей, так 
и в нормативной базе. И это точно не 20- 
21 годы. Да, робот будет гораздо меньше 
допускать ошибок, но моральный аспект 
«кто виноват» в случае, если произошла 
авария, будет оставаться, и вопрос, очевид- 
но, сведётся к тому, что «виноват автопро- 
изводитель». Мы не совсем готовы принять 
на себя такую ответственность. Пока взяли 
ориентир по эксплуатации беспилотного 
транспорта на закрытых территориях. Пер- 
вые тестовые заезды КАМАЗ-43083 внутри 
периметра начались, готовим маршрут на 
подвоз кабин на автомобильный завод. На- 
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чинаем накатывать маршрут и в одном из 
угольных бассейнов Кузбасса. По затратам 
это сегодня инвестиции в будущее, коммер- 
ческой ценности это не имеет. Так же, как и 
грузовой электромобиль: он слишком до- 
рог, чтобы появиться на дорогах в отсутст- 
вие достаточной инфраструктуры. 

Но... Электробусы тоже совсем недав- 
но казались «гостями из будущего»! А те- 
перь они уже прямо влияют на эстетику 
улиц мегаполисов, и создание зарядной 
инфраструктуры сопоставимо с затратами 
на поддержание электроконтактной сети 
при качественно ином уровне комфорта 
для пассажиров. 


- Расскажете о проекте по лёгким 
коммерческим грузовикам? 

— Мы уже несколько лет занимаемся 
этой темой. Дело в том, что автомобили 
4-го, 5-го поколений, которые мы выпуска- 
ем, стали менять старые машины не один к 
одному, а 1:2, 1: 2,5. Кроме того, К5 с его ре- 
сурсом в 1 млн 200 тыс. км пробега (а испы- 
тания проводились на 1 млн 800 тыс.) - это 
и совершенно другой продукт, с другими 
сроками эксплуатации, характеристиками. 
Рынок тяжёлых коммерческих автомоби- 
лей объективно стал схлопываться. 

Но вопрос объёмов - всегда ключе- 
вой, к тому же с запуском нового завода 
каркасов кабин дозагрузка необходима 
прессово-рамному заводу. Наша компа- 
ния стала думать, чем заниматься ещё. 
Конечно, ЛКГ мало коррелирует с нашим 
основным продуктом, но это всё равно по- 
зволит увеличить присутствие на рынке. 
Продукт, созданный в НТЦ (проект «Ком- 
пас»), получился очень интересным. Прав- 
да, в нашем инвестпортфеле он пока стоит 
во вторую очередь. Но это нужно рынку, 
это нужно нам. 


- Насколько актуальны разра- 
ботки по дизельному двигателю? 
Или его уже вытесняют моторы на 
альтернативном топливе? 

— Дизельный двигатель сейчас пре- 
дан анафеме, на мой взгляд, не совсем 
заслуженно. Общее беспокойство чело- 
вечества по выбросам СО», сокращения 
воздействия транспорта на окружающую 
среду я понимаю и разделяю. По дизелю 
есть определённые проблемы с экологи- 
ей, но пока с точки зрения производства 
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это самый энергонасыщенный источник 
питания. Батареи, водородный двигатель 
однозначно по эффективности пока хуже. 
Разработанный нами новый мотор, Рб, со- 
ответствующий классу Евро 5, получился 
очень хорошим. В следующем году сделаем 
Евро 6. Огромную непростую работу, по- 
лучив бесценный опыт, выполнил НТЦ во 
главе с Данисом Валеевым, с Андреем Ку- 
ликовым - главным конструктором по дви- 
гателям. Радует, что мы не только сделали 
её правильно, в рамках НТЦ сформирован 
коллектив, ничем не уступающий любому 
европейскому КБ, способный спроектиро- 
вать любой новый мотор. НТЦ мы оснасти- 
ли исследовательскими стендами, которые 
позволяют перейти к глубоким исследова- 
ниям по двигателям, испытаниям - всё сде- 
лано, чтобы мы могли это проводить. 

Если говорить об альтернативных 
источниках, основной упор, я считаю, мы 
должны делать на газе. В нашей стране это 
экономически выгодно и с точки зрения 
экологии более правильно. В 2020 году 
рассчитываем получить (на базе Рб) газоди- 
зельный, битопливный мотор, и двигатель 
на чистом газе, причём между Евро 5 иЕвро 
б очень небольшая разница. С 2021 года бу- 
дем активно применять свой собственный 
мотор в нашей технике. КАМАЗы на ГМТ уже 
хорошо себя зарекомендовали, правда, 
изменилась программа субсидирования 
со стороны государства. Но думаю, инте- 
рес будет восстанавливаться, пойдёт сбыт. 
Очень перспективное направление не 
только в нашей стране. В Узбекистане (один 
из рынков, на котором мы тоже работаем), 


где газ - вообще хит, действует прекрасная 
сеть заправочных станций. 

Возвращаясь к теме экологической 
обстановки на планете, замечу, что здесь 
нужно и «встречное движение» ведь 
единственные, кто перерабатывает СО», - 
это деревья, то есть надо следить за со- 
стоянием лесов и активно заниматься по- 
садкой деревьев. Вот посмотрите за окно: 
15 лет назад мы взяли эту территорию как 
санитарно-защитную зону «КАМАЗа» и за- 
садили деревьями. Сегодня уже лес рас- 
тёт! Но, чтобы он был завтра, делать это 
нужно сегодня. 


— Какое решение за время ра- 
боты на «КАМАЗе» для вас самое 
сложное? 

— Их было очень много, сложных. Пер- 
вое запомнившееся - в самом начале, 
поиск вариантов ухода от банкротства, ре- 
структуризации долгов. Если на ситуацию 
2001-2003 «наложить» сегодняшний закон 
о банкротстве, реанимация была бы невоз- 
можна. Всё шло трудно, требовало време- 
ни, но мы сумели это пройти. 

Следующим шагом, наверное, был 
2008 год, период кризиса, нужно было вос- 
становить «КАМАЗ» и привести в порядок 
наши складские запасы, стабилизировать 
положение. Объявить людям, что у нас бу- 
дет неполная рабочая неделя, простои - 
тоже было очень тяжело, и город тогда за- 
висел от «КАМАЗа» в значительно большей 
степени. К тому же период коллапса накла- 
дывался на переговоры с «Даймлером» о 
покупке доли. Тоже непростое внутреннее 


решение, нужно было перевернуть своё 
сознание, согласившись с возможностью 
прихода такого стратегического партнёра. 
Из трудных решений недавнего перио- 
да - выход перед акционерами с програм- 
мой модернизации «КАМАЗа». Понимая, 
что загоняем себя в очень жёсткие рамки 
на длительный период, мы сами осознанно 
шагнули в тяжёлую жизнь. Но иначе лет че- 
рез десять (пять из них - уже позади) - зату- 
хание и прекращение жизни компании. 


— Насколько для «КАМАЗа» ак- 
туальна перспектива возможного 
развития Автограда вне статуса мо- 
ногорода? 

— Кто как не «КАМАЗ» предпринимал 
основные усилия по плавному переходу 
рабочей силы? Ставя перед собой цель ди- 
версификации экономики в Челнах, мы, ка- 
мазовцы, понимали: в случае проблем на 
рынке любое решение, принимаемое вну- 
три нашей компании, очень болезненно 
сказывается на городе. Снижение зависи- 
мости «от нас» упрощает принятие реше- 
ний для менеджмента «КАМАЗа». Я счи- 
таю, проект, который называется сегодня 
«КИП «Мастер», где почти 7 тысяч рабочих 
мест, - это основной драйвер по размеще- 
нию промышленных производств в нашем 
городе. Очень удачный опыт, рекомендую 
его и другим компаниям. За три четверти 
нынешнего года там произведено продук- 
ции на 77 млрд рублей. Сам по себе статус 
моногорода позволил нам получить нема- 
лые деньги на инфраструктурные проекты 
(взять дороги в промзоне), ряд проектов 
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профинансирован Фондом моногородов, 
в частности, был получен кредитный ре- 
сурс под 6-ю очередь «КИП «Мастер», где 
сегодня уже нет свободных площадей. 

Так что для нас сейчас вопросуже не на- 
столько актуален, хотя в стране моногоро- 
дов достаточно много, и я не хочу сказать, 
что эта тема не важна. Боюсь, многие ис- 
пользуют это просто как риторику в своих 
выступлениях. Да и федеральная програм- 
ма моногородов на следующий период 
ещё не утверждена. Помимо направления 
«моногорода», есть ещё очень важная прог- 
рамма - ТОСЭРы. Вот они, действительно, 
предоставили исключительные налоговые 
условия для бизнеса на своих территориях. 
Хорошо или нет от этого «КАМАЗу», идёт 
ли это на пользу нашему городу - другой 
вопрос... Ситуацию пытаемся использовать 
сквозь призму своих интересов: нам вместе 
с партнёрами тоже нужно быстро окупать 
наши инвестиции. Поэтому, например, про- 
ект по производству тяжёлых дизельных 
моторов с китайской компанией «ВэйЧай» 
перенесли в Тутаев Ярославской области. 
Там тоже есть ТОСЭР но нет, как в Челнах, 
ограничений у «КАМАЗа». Есть теперь у нас 
и площадка в Димитровграде - эта терри- 
тория более удобная, всё-таки 350 км - не 
такое большое плечо, если иметь в виду за- 
траты при взаимодействии. Интерес к ней 
и ксотрудничеству с нами на днях выразил 
один из наших партнёров из Китая. 


- Каковы результаты 2019 года? 
— Маркетологи чуть повысили прогноз 
по состоянию рынка: раньше давали 55-56 


тысяч грузовых автомобилей, сейчас выве- 
ли на 59 тысяч по регистрациям в 2019 году. 
Я склонен считать, даже до 60 тыс. подни- 
мется. Мы рассчитываем 29 тысяч реали- 
зовать на внутреннем рынке и чуть больше 
пяти тысяч - на экспорт. Ряд сложностей по 
исполнению экспортных контрактов име- 
ются, тем не менее 33-34 тысячи мы долж- 
ны закончить год. Много это или мало? Для 
«КАМАЗа» этого недостаточно, но это дан- 
ность, с которой мы столкнулись и живём. 

Следующий год будет не лучше 19-го, 
мы не ждём взрывного роста потребления. 
В 2019 году очень сильно упал сегмент маги- 
стральных тягачей, почти в два раза, поэто- 
му иавтомобилей К4 мы выпустили меньше, 
чем планировали. Существенна для нашего 
бизнеса «мусорная реформа». Её позитив- 
ный фактор - резко увеличился сбыт мусо- 
ровозов, поставки шасси на заводы-произ- 
водители мусоровозов, которые весь год 
работали устойчиво и стабильно. Стабиль- 
ным остаётся спрос на полноприводные 
автомобили, традиционный наш продукт 
пользуется спросом у многих производите- 
лей спецтехники для сырьевых компаний. 
Газовики, нефтяники, геологоразведка ис- 
пользуют эти машины в условиях Севера, 
Сибири, Дальнего Востока. 


- Нет ли у «КАМАЗа» намерений 
вернуться к теме легкового авто- 
мобиля? 

— Таких планов нет, в нашей стране со- 
зданы избыточные мощности по производ- 
ству легковых автомобилей, инвестировать 
туда «КАМАЗу» сегодня смешно. Когда мы 
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продали ЗМА, тогда и решили уйти из этого 
сегмента. Что касается «фантазий» нашего 
блока развития, я не запрещаю им этим 
заниматься, потому что это всегда очень 
существенная тренировка головы, способ- 
ности проектировать. Там нет больших рас- 
ходов, и вообще я думаю, что конструкторы 
вправе отрабатывать любые идеи, даже 
фейковые - вдруг сработает! 


- У вас была договорённость 
с вице-мэром Москвы Ликсутовым 
по передаче городу 10 трамваев... 

— Да, и было направлено письмо мэру 
столицы Сергею Семёновичу Собянину. 
С нашей стороны всё сделано, в следую- 
щем году Челны трамваи должны полу- 
чить, дальнейшая работа уже за админис- 
трацией города. Да, это не новый трамвай, 
но они в хорошем состоянии и это дейст- 
вительно подарок. Москвичи же не эксплу- 
атируют транспорт долго - цикл обновле- 
ния автобусов у них 7 лет, по электробусам 
рассчитывают на 15 лет, трамваи - порядка 
15-20 лет. Есть чёткая программа обнов- 
ления парка, и технику, которую хорошо 
содержали, незачем пускать под пресс. 
Я знаю, у вице-мэра Москвы заявок на сто- 
ле большая стопка, многие города просят 
передать им эту технику и эксплуатируют 
её потом ещё много лет. 


— Предполагалось, что золотая 
дата «КАМАЗа» даст шанс изменить 
и социальную среду в городе. Но, 
видимо, одного года для этого недо- 
статочно? 
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— Цель, которую мы ставили, - чтобы 
50-летие стало праздником для нашего 
коллектива, для города. Был разработан 
план мероприятий, участие принимали 
мы, горадминистрация, Правительство РТ, 
Правительство РФ, оргкомитет по прове- 
дению юбилея возглавил вице-премьер 
РФ Дмитрий Николаевич Козак. Мы про- 
вели два заседания, в течение всего года 
прошла масса встреч, концертов, выста- 
вок, чествований наших ветеранов, и всё 
это так или иначе посвящено 50-летию 
«КАМАЗа». Я обращался к Рустаму Нурга- 
лиевичу Минниханову, он и Сергей Викто- 
рович Чемезов обратились к Президенту 
страны, в итоге появился документ, кото- 
рый позволяет реализовать ряд интерес- 
ных социальных проектов в нашем горо- 
де. Всё это станет достоянием челнинцев, 
камазовцев. 

Особо отмечу многофункциональный 
центр дополнительного образования, кото- 
рый мы планируем построить, и где вместе 
с нашими общими любимцами, спортсме- 
нами команды «КАМАЗ-мастер», будем 
развивать в детях сызмальства любовь к 
технике, умение работать с ней, используя 
современные методики именно в техниче- 
ском образовании. 

Важный вопрос - медицина, все опро- 
сы горожан говорят о том, что она должна 
иметь больший уровень развития. Конеч- 
но, это невозможно без инвестиций, допол- 
нительных средств. В этом году началось 
строительство онкодиспансера, он ста- 
нет региональным центром. В современ- 
ном мире вопрос оказания онкобольным 


своевременной поддержки и помощи акту- 
ален как никогда. 

В числе предложенных спортивных 
объектов к 50-летию «КАМАЗа» - строитель- 
ство центра художественной гимнастики, 
бассейна, надеюсь, он появится уже в этом 
году. В области культуры запланирована ре- 
конструкция Татарского драмтеатра, подго- 
товка проектно-сметной документации для 
русского драмтеатра «Мастеровые», чтобы 
они получили в конце концов современное 
здание, а челнинцы перестали стоять в оче- 
реди за билетами по нескольку месяцев. 

Очень важны экологические вопросы, 
реабилитация Мелекески, вместе с оконча- 
нием ливнёвой канализации, которая у нас 
в городе до сих пор отсутствует. Масса ме- 
роприятий прошла по улучшению благоу- 
стройства в области парков. Средства были 


выделены, приводятся в порядок дороги 
в промышленной зоне, что очень важно 
для нас, камазовцев. 

Мне приятно, что нет равнодушных 
к нашему юбилею в городе, в республике, 
в стране, все относятся с огромным уваже- 
нием, которого заслуживают наш коллек- 
тив и наш «КАМАЗ». 


– Ваши предшественники оцени- 
вали свой период на «КАМАЗе» как 
счастливый. А вы? 

— «Нам рано жить воспоминаньями», 
как поётся в песне. В своей жизни я реали- 
зовал достаточно много сложных проектов. 
Но «КАМАЗ» - самый интересный, самый 
сложный, и я им горжусь. 


Материал к публикации подготовила 
Ольга Жигульская. 
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бы лизинговая сделка была вы- 
годной, стоимость лизинга ми- 
нимальной, а техника была бы 
поставлена точно в срок? 


’ ВЫБИРАЕМ 


ГЛАВНЫЕ КРИТЕРИИ 


Первый критерий, по которому можно 
оценить лизинговую компанию, - это опыт 
работы на рынке. Есть организации, кото- 
рые занимаются лизингом на территории 
нашей страны более пятнадцати лет. Они 


финансово устойчивы, надёжны, провере- 
ны временем. Компании справились как 
минимум с двумя кризисами и чувствуют 


себя уверенно в любой экономической си- 


туации. 
Критерий номер два - это присутствие | 
в рейтинге лизинговых компаний. Такой | 
| 
І 


рейтинг для лизинговой отрасли уже много 
лет составляет агентство «Эксперт РА». Не- 
сколько раз в год оно анализирует рынок и | 
компонует рэнкинг лизинговых компаний 


нашей страны в ТОП-100. Если фирма при- < 
сутствует втаком списке, значит она заметна КАМА Л ИЗ И Н Г 
на рынке. Из топ-100 можно выбрать самых МАШИНА ВАШЕГО БИЗНЕСА 


лучших - тех, кто занимает с 1 по 30 строчку. 
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Это будут наиболее крупные организации 
на рынке лизинга в нашей стране. Там же в 
исследованиях «Эксперт РА» клиент может 
посмотреть интересующий его сегмент, на- 
пример, грузовую технику. В списке лизин- 
говых компаний, финансирующих покупку 
коммерческих автомобилей, клиент может 
найти лучшие компании из этого сегмента. 
Что ещё можно принять во внимание? 
Наличие у компании общественного при- 
знания в виде серьёзной награды. Это мо- 
жет быть «Компания года» в сфере лизинга 
автомобилей или признание коллег в ли- 
зинговой сфере (Объединённая лизинговая 
ассоциация, НП «Лизинговый Союз», подко- 
митет Торгово-промышленной палаты Рос- 
сийской Федерации по лизингу). Например, 
НП «Лизинговый союз» ежегодно вручает 
профессиональную премию в области ли- 
зинга. Организация, получившая такую на- 
граду, отмечена уважением коллег-профес- 
сионалов и признанием в своей области. 
Важно принять во внимание принад- 
лежность лизинговой компании произ- 
водственному холдингу или масштабной 
финансовой структуре. Такие организации 
называются кэптивными и могут быть до- 
черним предприятием банка или произво- 
дителя автотехники. У каждой из подобных 
компаний есть плюсы и минусы, но всех 
их объединяет одно преимущество: они 


финансово устойчивы и пользуются под- 
держкой своей материнской структуры. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ КРИТЕРИИ 
Следующий критерий на который 
следует обратить внимание, - стоимость 
дополнительных услуг, наличие комиссий. 
Лизинговые компании выставляют раз- 
ный «ценник» на дополнительные услуги: 
за организацию сделки, восстановление, 
переоформление, предоставление копий 
документов и разрешений лизингода- 
теля. Цена варьируется от 350 
до 30000 рублей. Все это 
увеличивает стои- 


а х 
зю, ёша 54901 2 


— 


мость договора лизинга и затраты клиен- 
та на приобретение техники (в договорах 
обычно прописывается мелко или под *). 
Следует обратить внимание и на 
размер ставки страхования лизингово- 
го имущества КАСКО. Любая лизинговая 
компания попросит своего клиента, если 
речь идёт о приобретении автомобиля в 
лизинг, оформить страховой полис КАСКО. 
Это общая практика на территории на- 
шей страны, а для лизинговой компании 
КАСКО - один из спо- 
собов обез- 
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опасить себя от невозврата вложенных в 
сделку финансовых средств. Страхование 
может при этом осуществляться как лизин- 
годателем, так и лизингополучателем -у ка- 
ждой компании свой подход. 

Следующий значимый критерий - 
установка навигационной системы 
ГЛОНАСС. СР5 мониторинг позволяет 
контролировать работу техники и води- 
тельского состава с учётом специфики 
бизнеса заказчика, условий эксплуатации 
транспортного средства. Стоит отметить, 
что не все лизинговые компании предла- 
гают автомобили со спутниковой охран- 
ной системой, уже включённой в стои- 
мость услуги. 

Не забудьте и про небольшой, но важ- 
ный нюанс - регистрацию транспортного 
средства в ГИБДД. Клиенту удобно, когда 
лизинговая компания может снять с него 
организационные вопросы, требующие 
дополнительных временных вложений. 


ТТЕ 

Надёжной и финансово устойчивой 
структурой является «Лизинговая компа- 
ния «КАМАЗ», она работает на рынке ли- 
зинга уже 17 лет. По данным рейтингового 
агентства «Эксперт РА» эта компания входит 
в ТОР-З лидеров рынка лизинга, работаю- 
щих в сегменте грузового автотранспорта 
и занимает 13 место в России в списке ли- 


зинговых организаций, работающих во всех 
сегментах (ж/д, авиа и другие). 

У «Лизинговой компании «КАМАЗ» - 
более 30 наград. Есть, например, награда 
в очень важной номинации - «За финан- 
совую надёжность и стабильность на 
рынке лизинговых услуг». Она является 


неоднократным обладателем премии 


«Компания года», удостаивалась почётных 
званий «Лидер лизинга» и лучшей лизин- 
говой компании в номинации «За вклад 
в развитие российского рынка лизинга». 
Были премии «КУ$$1АМ ІЕАЅІМС А\ММАВО5» 
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в 2017 году и «ІЕАРЕВ ІЕАЅІМС АМ/АВО5» 
в 2018 г, а в номинации «За финансовую 
надёжность и стабильность на рынке ли- 
зинга» компания получила звание «ГЕАБЕВ 
ІЕАЅІМС АМ/ААО5-2019». Кроме того, в 
2019 году получена премия «Лучший риск- 
менеджмент в России-2019» в номинации 
«Лучшая система управления рисками ор- 
ганизации». 

«КАМАЗ-ЛИЗИНГ» является дочерним 
предприятием ПАО «КАМАЗ» - единствен- 
ной компанией работающей напрямую 
от производителя автотехники, финанси- 
рует приобретение грузовой автотехники 
КАМАЗ и НЕФАЗ, в том числе с пробегом. 
Преимуществом заключения сделки с ком- 
панией, созданной при производителе, яв- 
ляется наличие чётко отработанной сервис- 
ной базы по дальнейшему обслуживанию 
техники. Дополнительное преимущество 
«КАМАЗ-ЛИЗИНГ» - сопровождение сделки 
и в части страхования в течение всего сро- 
ка действия договора. Благодаря масштабу 
бизнеса материнской компании, она обла- 
дает дополнительными гарантиями финан- 
совой устойчивости, а специалисты владе- 
ютинформацией не только в части лизинга, 
но и в сфере сегмента, к которому принад- 
лежит материнская компания, - грузовой 
автотехники. 


При заключении договора с «КАМАЗ- 
ЛИЗИНГ» отсутствуют любые комиссии, су- 
ществующие на рынке лизинговых услуг. 
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Здесь вам предложат наименьший размер 
ставки КАСКО на рынке лизинга - 1,07%. 
Кроме того, список рисков, на покрытие 
которых направлен страховой полис, будет 
шире, чем в среднем по рынку. 

Лизингополучатель «Лизинговой ком- 
пании «КАМАЗ» имеет возможность само- 
стоятельно выбрать страховую компанию 
из имеющихся партнёров. А партнёрами 
«КАМАЗ-ЛИЗИНГ» являются крупнейшие 
страховые организации в России, согласно 
данным «Эксперт РА», входящие в ТОР-10 на 
территории РФ. Дополнительным преиму- 
ществом «Лизинговой компании «КАМАЗ» 
в части страхования автотехники КАСКО яв- 
ляется предоставление услуги страхования 
на территории не только Российской Феде- 
рации, но и Казахстана, Белоруссии, стран 
Европы - без увеличения тарифа. 

Вся техника, передаваемая «КАМАЗ- 
ЛИЗИНГ» своим клиентам, оснащается нави- 
гационной системой ГЛОНАСС и регистри- 
руется в ГИБДД сотрудниками лизинговой 
компании. Услуга - бесплатная. 


ЛИЗИНГОВЫЕ БОНУСЫ 
«Лизинговая компания «КАМАЗ» пос- 
тоянно совершенствует продуктовую 
линейку, организует различные акции. 
Напомним, что сегодня она предлагает 
своим клиентам акцию «Лови удачу». В 
рамках акционного предложения клиент 
получает бонус - 1000 литров топлива при 
покупке автотехники КАМАЗ влизинг. Кро- 
ме того, «Лизинговая компания «КАМАЗ» 
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предлагает клиентам воспользоваться 
программой для повторных клиентов - 
«Старый друг». Согласно предложению, 
автотехнику КАМАЗ можно приобрести в 
лизинг с авансом от 10%, сроком лизин- 
га - до 5 лет, увеличенным до 15% разме- 
ром выкупного платежа, сниженной стои- 
мостью финансовой услуги, сокращённым 
комплектом документов. Также частью 
продуктового портфеля являются продук- 
ты «Аренда» (аренда техники с пробегом 
с последующим выкупом на выгодных 
условиях) и «Лизинг оборудования» (спе- 
циальный продукт для представителей 
дилерской сети ПАО «КАМАЗ»). 

Для удобства лизингополучателей 
увеличен лимит финансирования при 
экспресс-проверке: до 25 миллионов ру- 
блей – для всех клиентов, до 50 миллионов 
рублей - для повторно обратившихся, име- 
ющих положительную платёжную дисци- 
плину в АО «Лизинговая компания «КАМАЗ» 
не менее одного года. Кроме того, сегодня 
клиент может воспользоваться системой 
«Электронный лизинг», которая позволяет 
значительно ускорить обмен документами 
между ним и лизинговой компанией. 


НА ЧЁМ ОСТАНОВИТЬ 
ВЫБОР? 

В прошлом году «Лизинговая компа- 
ния «КАМАЗ» обновила и сократила пе- 
речень запрашиваемых у клиента доку- 
ментов, частично отказалась от приёма 
оригиналов документов на бумажных носи- 


телях. Новшество распространяется на все 
без исключения категории клиентов - от 
представителей малого бизнеса до крупных 
корпоративных клиентов. Стоит отметить, 
что устойчивость и надёжность сделок от 
нововведений не пострадали, поскольку 
в лизинговой компании высоко развит ин- 
струмент управления рисками. 

Для удобства лизингополучателей 
успешно работают представительства 
«Лизинговой компании «КАМАЗ» в семи 
крупных городах России: Москве, Санкт- 
Петербурге, Иркутске, Екатеринбурге, 
Нижнем Новгороде, Краснодаре, Ново- 
сибирске. В филиалах полноценно пре- 
доставляются всё те же услуги: лизинг 
автотехники КАМАЗ и оборудования для 
сервисных центров по программам от 
производителя. 

В заключение отметим, что выбор ли- 
зинговой компании, которая будет для 
клиента оптимальной и предложит наибо- 
лее выгодные условия лизинга, – весьма 
важный и сложный процесс. У каждой ли- 
зинговой компании своя специализация 
по предмету лизинга, свои лизинговые 
продукты, а параметров, которые необ- 
ходимо учесть при выборе лизинговой 
компании, очень много. Но всегда следует 
помнить, что помощь в выборе нужной 
вам техники или оборудования могут ока- 
зать только профессионалы своего дела. 
И если вы остановите свой выбор на «Ли- 
зинговой компании «КАМАЗ» - это будет 
абсолютно правильное решение. 
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АВТОМОБИЛЬ НОМЕРА 
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ОТКРЫТИЕ КОНТИНЕНТА 


Инновационная кабина КАМАЗ-2020 «Трансформер» 
стала самой яркой концептуальной премьерой 
выставки (отігап5'15 


В год чествования 50-летнего юбилея с начала строительства 
завода «КАМАЗ» представил множество новинок. Но премьера 
нового магистрального тягача КАМАЗ-54907 Соп(іпепі стала самой 
яркой и неожиданной кульминацией 2019 года. На несколько дней 
камский автогигант выбил даже мировые новостные агрегаторы 
из привычной колеи сплетен, где судачат о жизни бомонда. 
Ведь Госприёмку грузовика возглавил лично Президент России. 


Для «КАМАЗа» минувший год вы- 
дался богатейшим на события, и «Кон- 
тинент» конечно же затмил всё ранее 
показанное. Тем не менее этот концепт- 
трак сломал привычные шаблоны и 
задал самые высокие международные 
стандарты в элитной группе грузовиков, 


работающих на магистральных перевоз- 
ках «от океана до океана». Инженерные 
решения этой машины поражают тща- 
тельностью проработки в мелочах, и 
дизайнеры «КАМАЗа» не скрывают, что 
их волновали не лавры звания «Прорыв 
2020 года» или внимание Владимира Пу- 
тина, в основе лежаттехнические задачи, 
над которыми тут работают уже давно. 
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РЕМИНИСЦЕНЦИИ 
ИЗ БУДУЩЕГО 
Прологом к появлению «Континента» 
стала концептуальная кабина КАМАЗ-2020 
«Трансформер» которая дебютировала 
ещё в 2015 году на выставке «Комтранс». 
Иностранные специалисты недоумевали: 
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Новинку Президенту РФ Владимиру Путину 
представляет директор по развитию ПАО «КАМАЗ» 
Ирек Гумеров 


зачем душ и беговая дорожка русскому гру- 
зовику? Россия - самая протяжённая страна 
в мире, и запрос на дальнемагистральные 
грузоперевозки здесь крайне востребован. 
Но маршруты дальнобойщиков выходят да- 
леко за пределы страны, которая раскину- 
лась вширь на 6000 км. А когда рейс длится 
по нескольку недель, то язык не повернётся 
назвать шофёрскую профессию сладкой и 
романтичной. 

Так в ранжире собственных проектов 
ведущее место на «КАМАЗе» начала зани- 
мать идея создания машин для дальних пе- 
реходов. 


ГРЯДУЩЕЕ УЖЕ РЯДОМ 


КАМАЗ-54907 своим появлением пред- 
восхищает появление новой линейки Кб 
и ориентирован на решение конкретного 
круга задач в дальнемагистральных грузо- 
перевозках. Предложенные в Набережных 
Челнах решения учитывают тенденции, ко- 
торые будут внедрятся на автотранспорте 
до 2035 года. Именно поэтому «Континент» 
является даже не концепт-траком, а ходо- 
вым макетом, выпуск которого можно ожи- 
дать уже в ближайшем будущем. 

КАМАЗ-54907 стал ответом на затянув- 
шиеся ожидания рынка свежих идей. Ма- 


Запасвнутреннего пространства в салоне кабины просто невероятный 


гистральные грузоперевозки во всём мире 
сильно модернизировались и в первую оче- 
редь за счёт новых девайсов. Мобильная 
связь и си-би-радио, видеофиксация, гео- 
позиционирование ГЛОНАС и СР5 – лишь 
часть ноу-хау, которые позволили придать 
автотранспорту новаторский смысл. Поэ- 
тому они и рассматриваются как базисные. 
В 2020 годах отправной точкой становится 
телеметрия автопоездов, системы контроля 
состояния груза и беспилотное управление. 
А это уже стержень новой транспортной по- 
литики. 


ЗОНА РЕЛАКСА 

Премиальная кабина Р1Н со сверхвысо- 
кой крышей, ровным полом и пружинной 
4-точечной подвеской выпущена в Набе- 
режных Челнах на новом заводе каркасов и 
является серийным образцом. Но создание 
авангардного дизайна лишь малая толи- 
ка проделанной работы. Самое сложное в 
дальнобойном тягаче - создать зону ком- 
форта. А тут салон рассчитан лишь на одно- 
го водителя... 

Как показали научные исследования и 
практика, наличие пресловутого попутчи- 
ка в рейсе уже не является непременным 
атрибутом для дальнобойщиков и вообще 
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не служит залогом безопасности. Дока- 
занный факт: во время движения сменщик 
тоже устает! А против дорожных рекетиров 
и прочих пассионариев из 90-х шофёрская 
подмога научилась бороться эффективнее 
полиции. 

Обслуживание в одно лицо (и это тоже 
залог безопасности) является уже обя- 
зательным требованием у большинства 
грузоперевозчиков, а экспедиторы в рейс 
выходят лишь в исключительных случаях. 
Флит-парки заинтересованы в продук- 
тивной работе автопоезда, бизнесменов 


(Стайлинг 
передней части 
представляет 
собой 
дополненный 
вариант серийного 
КАМАЗ-54901 


интересует эффективный часовой пробег, 
а менеджеров - полновесный отдых води- 
теля и снижение штрафов. Так отсутствие 
пассажирского кресла позволило освобо- 
дить обитаемое пространство справа от 
водителя и разместить даже мультиварку 
и ящик для электрочайника! 

В представленном концепте 2015 года 
на прототипе кабины КАМАЗ-2020 пусту- 
ющее пространство было предложено за- 
нять беговой дорожкой. Но сами водители 
ктакой идее отнеслись скептически, как и к 
встроенному душу. Есть складные дорожки, 
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но шофёру на остановках важно именно 
размяться-прогуляться, для чего некото- 
рые возят с собой эспандеры. И к слову ска- 
зать, КАМАЗ-54907 ими оборудован штатно! 
А водные процедуры и сауну лучше прини- 
мать на обустроенных трак-стопах или в мо- 
теле. К тому же для душевой кабины нужен 
дополнительный запас воды на 10-50 л, 
внедрение спринклерной системы, необ- 
ходимость водоотвода, системы осушения 
воздуха, что усложняет конструкцию. 

Но как быть без напарника, если суще- 
ствует срочность доставки груза, который 
необходимо доставить от склада до скла- 
да в течение нескольких дней? Для этого 
грузоперевозчики начали прибегать к ме- 
тоду эстафетной передачи машины между 
водителями от региона к региону или от 
области к области. Закрепление машины 
за бригадами позволило в 2 и 2,3 раза 
снизить простои и увеличило рентабель- 
ность грузоперевозок на 50-80%. Тем не 
менее место для отдыха в машине имеет- 
ся. Диванная полка шириной 90 см и дли- 
ной 2 м размещена сзади, складывается 
к задней стенке и имеет регулируемый 
подголовник. Под полкой образуется до- 
полнительное багажное пространство. 


Оптика головного освещения снабжена фазу 4 источниками света. В центре 
фары ближнего и дальнего света. Над ними расположена полоска ходовых 


в бампере 


огней, анижний светодиодный сегмент — указатель поворотов 


Шесть световых полоси светодиодная эмблема на передней панели кабины 
должны придать пафос новомутягачу Кб 


(офиты дополнительного освещения и противотуманные фары расположены 


Элегантное оформление кормовой части синтегральными задними огнями 
придаётавтомобилю безукоризненный лоск 
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Огромное обитаемое пространство — именното, 
чего не хватает в дальней дороге 


обогревом и имеет особую конфигурацию 
со специальным утолщением для более 
удобного хвата рук в положении «без де- 
сяти два». В качестве элементов активной 
безопасности предусмотрены датчики на- 
личия рук на руле. 

Клавиши быстрого доступа размеще- 
ны на спицах и в центральном блоке на 
ступице. Такое решение уже используется 


На стоянке водитель может выдвинуть из задней стенки спальную полку и посмотреть кино лёжа... или из кресла. Помыв в рукомойнике овощи, на столике можно 
соорудить себе неплохой гарнир в скороварке и разогрев блюда в микроволновой печи, обеспечить себе в дороге домашний уют 


На боковой стенке закреплён телевизион- 
ный монитор. 

Над спальной полкой расположены 
холодильник, микроволновая СВЧ-печь, 
рядом имеется умывальник с зеркалом, 
сейф с кодовым замком и отсек для вещей 
и утвари. Обеденный стол выдвигается из 
сложенной спальной полки. Водительское 
сиденье на пневмоподвеске оборудовано 
механизмом поворота с положением «по- 
лулёжа». Таким образом, у водителя обра- 
зуется удобный проход по салону и позво- 


ляет удобно разместиться за столом перед 
телевизором. 

Комфорт обеспечивает верхний люк 
с электроприводом, а для запитывания 
электроприборов предусмотрены розетки 
на 24 В/15 А и 12В/5А. 


Особое внимание в эргономике было 
уделено рабочему месту. На «Континенте» 
рулевое колесо оборудовано сенсорным 
дисплеем и системой световой индика- 
ции опасности. Обод руля оборудован 


в серийных КАМАЗ-54901 и благоприятно 
отразилось на безопасности. Водителю не 
придётся тянуться к панели приборов или 
подрулевым переключателям. 

Приборная доска представляет собой 
ЖК-экран, на который выводятся необхо- 
димые показатели. На правом приливе кон- 
соли встроен второй сенсорный монитор 
с диагональю 16 дюймов. В нём объедине- 
ны бортовой компьютер и мультимедийная 
система с выходом в сеть. На экраны выво- 
дится информация о бортовых системах, 
а также маршрутная навигация, интернет- 


Спальное место шириной 90 см оборудовано регулируемой подушкой 


Бортовой компьютер объединён смультимедийной системой и интернетом 
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сёрфинг, просмотр видео, прослушивание 
аудио, часы, прогноз погоды, запас хода, 
остаток топлива, сроки следующего ТО 
и прочее. 

Система контроля состояния водителя 
включает в себя бесконтактный алкоте- 
стер и установленные перед водителем 
камеры. Интеллектуальная система оцени- 


вает совокупность 
данных свидетель- 
ствующих о бодр- 
ствовании: положе- 
ние головы, частоту 
моргания, фокуси- 
ровку взгляда и ряд 
других показателей. 
Они и дадут сигнал 
о необходимости 
отдыха. 

Безусловным достоинством 
ется система видеокамер. Мониторы 
обзора заднего вида вмонтированы в 
передние стойки. Это решение избав- 
ляет водителя от подгонки зеркала зад- 
него вида и позволяет использовать 
с пользой место в самой актуальной 
мёртвой зоне. 


явля- 
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А Место водителя оборудовано ЖК-экранами и многофункциональным рулем 


<{ (права предусмотрен ящик для чайника и мультиварка 


Тягач относится к разряду Соппесїеа 
Саг - «подключённых» инновационных 
автомобилей с сетевыми возможностями. 
КАМАЗ-54907 оборудован лидарами 
и радарами, обеспечивающими 
машинное зрение. Система Нідпмау РіІоё 
3 (те. третьего уровня автономности) 
позволяет задействовать автомобиль 24 
часа в день, 7 дней в неделю. На Нідпуау 
Роб возложены функции удержания в 
полосе, перестроение по полосе, повороты 
и развороты, проезд перекрёстков, 
движение по дорожным знакам, парковка. 
Кроме того, КАМАЗ-54907 может двигаться 
в автономном и полуавтономном режиме, 
в том числе в колонне из нескольких 
автомобилей. 


Аккумуляторы и блок управления комбинированным приводом расположен 
справа 


Пневмоподвеска регулируется по высоте с места водителя. Верхние кожухи задних 


крыльев сделаны быстросьёмными 
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Благодаря 
ровному 
полу проход 
вкабине 
ничем не 
стеснён 


Через \/-Н и сотовые сети стандарта 
175-65 тягач взаимодействует с окружаю- 
щей средой и разными объектами благо- 
даря системе связи \/21 и \/2Х (автомобиль - 
инфраструктура, меһісіе-ќо-іпігаѕїгисіиге). 
Подготовка к внедрению этой системы в 
России уже ведётся, и повальное внедрение 
компьютеров лишь упростит движение. Так, 
с 2019 года МТС начала устанавливать на 
легковые автомобили 5ІМ-чипы стандарта 
65. Очередь за грузовиками и инженеры 
КАМАЗа уже готовы к нововведениям. 

Сейчас в транспортной отрасли широ- 
ко внедряются телематические платформы 
для мониторинга подвижного состава. Сюда 
входят географическое позиционирование, 
местоположения ТС в реальном времени, 
статистика использования автомобиля, ра- 
бота узлов и агрегатов, контроль графика ТО 
и отправка предупреждений менеджерам 
о состоянии систем, поведения за рулём 
водителей и указаний при возникновении 
критических ситуаций. Отрадно, что Россия 
в вопросах внедрения этих инноваций вхо- 
дит в пятёрку лидеров. 


КАМАЗ-54907 - гибридный грузовик, 
имеющий электродвигатель, который обес- 
печивает движение в несколько десятков 
километров. Электропривод предполага- 
ется использовать на заводских дворах и 


Гибридная КП 2Е 
ТгаХоп Нубиа 


складских помещениях, а также при подьё- 
ме вгору или пробуксовке. 

Сердце машины - рядная турбодизель- 
ная «шестёрка» КАМАЗ-910.33-450. Этот 
12-литровый длинноходный двигатель (диа- 
метр цилиндра 130 мм, ход поршня 150 мм) 
хорошо подходит для магистральной ра- 
боты, в которой характерны продолжи- 
тельные режимы нагрузки. Высокий запас 
мощности в 450 л.с. пригодится не только 
в горной местности, но и в современном 
транспортном потоке, транзитных городах, 
актуальна приёмистость и быстрый разгон. 
И это ещё не самый мощный двигатель в ли- 
нейке камского автогиганта! 

Автоматизированная 12-ступенчатая 
коробка передач 2Е ТгаХоп в отличие от 


19 


Конфигурация консоли и панели приборов больше соответствует серийному 
варианту 


Алкозамок - гибрид алкотестера и иммобилайзера в скором 
времени появится на всех коммерческих автомобилях 


стандартных КП может выполнять функцию 
тягового двигателя для маневрирования на 
низких скоростях, а также выполняет роль 
стартёра и рекуператора для возврата элек- 
троэнергии в АКБ. Применение гибридного 
модуля и системы автономного вождения 
позволяют на 100 км пробега сделать рас- 
ход топлива ниже 25 л. 

Необслуживаемый композитный кар- 
данный вал разработан специально для 
тяжёлых нагрузок. В раме использованы 
лонжероны сечением 280х80х8 из высо- 
копрочной стали 600М5. Для поперечин, 
не испытывающих значительных нагрузок, 
применена марка стали 550М5. 

В ходовой части спереди применена 
рессорная малолистовая подвеска с осью 


Дизайн задней части не имеет отдельных выступающих элементов 
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АВТОМОБИЛЬ НОМЕРА 


зазна уча 


Камеры заднего обзора передают изображения на ЖК-дисплеи 


Напае с нагрузкой 9 т. Задний мост КАМАЗ 
с нагрузкой 11,5 т снабжён регулируемой 
4-баллонной пневматической подвеской. 
Водителю достаточно лишь понизить уро- 
вень задней части тягача и подать машину 
задним ходом под полуприцеп, пользуясь 
камерами наружного обзора и затем «на- 
качать» подвеску. Дальше остаётся зафик- 
сировать замок ССУ, подключить разъёмы 
для автопоездной работы и убрать стойки 
полуприцепа. 

Колёса и шины на передней и задней 
осях отличаются размерностью. Для управ- 
ляемых колёс применены шины 385/55 
822.5, а на заднем мосту применены широ- 
кие 495/45 822.5. Односкатная ошиновка 
задних колёс становится нормой в маги- 
стральных грузоперевозках и позволяет 
снизить эксплуатационные расходы. 
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Сердце «Континента» - рядный 6-цилиндровый турбодизель 


КАМАЗ-910.33-450 экологического уровня Еиго 5 


В пневматической тормозной систе- 
ме ЕВ5 ѕќапаагї З суммированы системы 
АВЅ, АЗВ и Е5Р. Дисковые механизмы на 
всех колёсах снабжены датчиками изно- 
са накладок. 


Улучшенная аэродинамика достигается за счёт 
ровных поверхностей и гладких обводов тягача 


ПОЛУПРИЦЕП МЕЖДУ 
ПРОШЛЫМ И БУДУЩИМ 

Полуприцеп разрабатывали в едином 
ключе с тягачом. В его конструкции реали- 
зован целый букет решений, направлен- 
ных на повышение энергоэффективности. 
Холодильная установка размещена под 
обтекателем на передней стенке кузова 
рефрижератора. Усечённые грани позво- 
лили снизить коэффициент аэродинамиче- 
ского сопротивления. Дополнительные топ- 
ливные баки под полуприцепом и колёса 
прикрыты аэродинамическими панелями. 
Трёхосные осевые агрегаты с односкатной 
ошиновкой снижают сопротивление и из- 
нос шин. 

Свою лепту в снижение расхода топли- 
ва вносят хвостовые аэродинамические 
обтекатели, а также солнечные модули, раз- 
мещённые на крыше. Передовые конструк- 
ции солнечных фотоэлектрических элемен- 
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Аэродинамический комплект полуприцепа 

включает нижние боковые обтекатели, хвостовые 
нерегулируемые элероны, закреплённые на стрингерах, 
атакже задний бампер, выполненный в едином 
дизайнерском ключе стягачом 


У Интегральные панели значительно улучшают 
аэродинамику, что ведёт не только к снижению расхода 
топлива, но и облегчает мойку автопоеза 


Техническая характеристика КАМАЗ-54907 (М2045) «Континент» 4х2 


тов позволили поднять КПД ячеек на 15%. 
А большая площадь их расположения позво- 


Снаряжённая масса, кг 8200 
Е И ляет снизить затраты на ГСМ от 10 до 50%. На 
пределение снаряжённой массы 
іб аа Я р 5600/ 2600 крыше установлено 24 пакета по 42 блока в 
каждом, которые в сумме могут выдавать от 
Нагрузка на ССУ, кг 11200 ЭЯ р У ЫА 7 
1,5 до 2,5 кВт в зависимости от условий осве- 
Полная/ технически допустимая масса, кг 19 300/ 20 500 щённости и применяемой модели. 
Распределение полной массы по осям, кг 8300/11 000 Проект КАМАЗ 2020 «Трансформер» 
Нагрузка на ССУ, т До 12 5-летней давности был лишь пробой пера 
масса буксируемого полуприцепа, кг 35 800 ий но аа 
ния магистральных тяжеловозов. Новей- 
Технически допустимая максимальная масса 44000 ший тягач «Континент» дает чёткое пред- 


автопоезда, кг 

Двигатель 

Рабочий объём, смз 

Максимальная мощность, кВт (л.с.) 


Максимальный полезный крутящий момент, 
Н.м (кгсм) 


КАМАЗ-910.33-450, рядный 6-цилиндровый турбодизель 
11946 
330 (450) при 1875—1925 об/мин 


2058 (210) при 1250—1350 об/мин 


ставление, какую технику завод намерен 
осваивать в ближайшем будущем. 
Перспективный автопоезд не является 
панацеей на все случаи жизни и ориентиро- 
ван наулучшение транспортной активности 
грузоперевозчиков на наиболее оживлён- 


Мощность генератора, кВт 3 ных магистралях, что уже дано в его имени. 
Коробка передач ЗЕ ТгаХоп Нубиа 127Х2210Т0 сгибридным модулем Ва аа каа 
Напряжение, ном, В 650 объём грузов из Китая в Евросоюз идёт по 
Мощность, кВт 75—178 старинке – через Африку и Америку... по 
Крутящий момент на входе КП, Н-м 1180 морям, океанам, сквозь штормы. 

Воздушный фильтр опа!450п 

Глушитель-нейтрализатор Віпех 

Бак АдВіІце, л Рототек, 95 

Дозирующий насос Воѕсћ 

Блок охлаждения Маме 

Размер обода передних колёс 11,75х22,5 

Размер шин передних колёс 385/55 822.5 

Размер обода задних колёс 17.00х22.5 

Размер шин задних колёс 495/45 В22.5 

Тормозные механизмы всех колёс Дисковые 

Передаточное число главной пары 2278 Крыша полуприцепа облицована солнечными 


фотоэлектрическими панелями 
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НОВОСТИ 


ПАО «КАМАЗ» 


Н «АВАТАР» ДЛЯ КАМАЗОВ 


«Аватар» - это мобильный модуль, устанавливаемый на крышу ав- 
томобиля, который позволяет «превратить» автомобиль в беспилотное 
транспортное средство. Для осуществления автономного управления с 
помощью модуля автомобиль должен быть оснащён автоматической ко- 
робкой передач, электронной педалью акселератора, электронной тор- 
мозной системой и электрогидроусилителем руля. Все агрегаты должны 
поддерживать удалённое управление через автомобильную САМ-шину. 

К разработке «Аватара» в Научно-техническом центре «КАМАЗа» 
приступили в 2018 году. Его дизайн и начинка созданы Службой иннова- 
ционных автомобилей в 2019 году. Сегодня идёт отработка алгоритмов 
управления и принятия решений, отладка программного обеспечения, 
валидация и тестирование системы автономного управления в реаль- 
ных условиях. Модуль тестируется на автомобиле КАМАЗ-43118. 

В отличие от своего предшественника, беспилотного автомоби- 
ля из проекта «Одиссей», «Аватар» дополнительно оснащён системой 
дублирования автономного управления, органов принятия решения и 
системы ѓиѕіоп, состоящей из различных сенсоров как во фронтальной 
зоне, так и вокруг автомобиля, что значительно повышает безопасность 
движения в автономном режиме, а также позволяет страховать основ- 


ную систему при её сбое или поломке. Предусмотрено дублирование 
системы связи, что позволяет в случае помех со стороны одного из 
передающих каналов переключиться на другой. Модуль и программ- 
ное обеспечение разработаны в соответствии со стандартом 150 26262 


(Европейский стандарт функциональной безопасности). 

В планах камазовских разработчиков - оснастить систему «Ава- 
тар» квадрокоптером, с помощью которого можно будет производить 
оцифровку и составление карты местности. 


В «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» В ЛИДЕРАХ ОТРАСЛИ 


Лизинговая 
«КАМАЗ» подвела итоги своей 


компания рост которой по сравнению с 
прошлым годом составил 50%. 

деятельности за прошедший год. Из перечня результатов 
стоит отметить выход «КАМАЗ- 
ЛИЗИНГа» в 2019 году на меж- 
дународный рынок. «Лизинго- 
вая компания «КАМАЗ» и ООО 
«Џ2АџќотТгаіег» в декабре зареги- 
стрировали совместную лизин- 
говую компанию ООО «КАМА2 
АЅІА ІЕАЅІ№МС» в Узбекистане. До 
2022 года планируется передать 


в лизинг более 1 500 автомобилей. 


По словам генерального дирек- 
тора АО «Лизинговая компания 
«КАМАЗ» Андрея Гладкова, по 
сравнению с 2018 годом, дохо- 
ды «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» возросли 
на 52%, а чистая прибыль уве- 
личилась в 1,8 раза и составила 
11 млрд рублей. Ощутима поло- 
жительная динамика и по объёмам 
реализации автотехники КАМАЗ, 


Кроме того, «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» 
вошёл в тройку лидеров рынка 
лизинга в сегменте грузового авто- 
транспорта по показателю «объём 
лизингового портфеля» по итогам 
2019 года. «Лизинговая компания 
«КАМАЗ» поднялась в общем рэн- 
кинге лизинговых компаний по по- 
казателю «объём нового бизнеса», 
переместившись с 16 на 15 место 
за 2019 год. 

В течение 2019 года «КАМАЗ- 
ЛИЗИНГ» провел работу по усо- 
вершенствованию лизинговых 
предложений. Среди успешных 
разработок две акции: «Лови уда- 
чу» и «Самосвал на спецуслови- 
ях». Согласно условиям акционных 
предложений, клиент получал 
бонус - топливную карту в пода- 
рок либо лизинговые каникулы 
на 1 месяц. При приобретении 
самосвала была предусмотрена 
третья выгода - сниженная ставка 
по лизингу. Акции планируются к 
продлению ив 2020 г. 

В 2019 году «Лизинговая компа- 
ния «КАМАЗ» расширила функцио- 
нал своего сайта. Появился лич- 
ный кабинет клиента, значительно 
упрощающий взаимодействие 


с компанией по целому ряду во- 
просов. В прошлом году «КАМАЗ- 
ЛИЗИНГ» автоматизировал про- 
цессы управления дебиторской 
задолженностью и претензионной 
работой. Лизинговая компания 
«КАМАЗ» заключила 23% догово- 
ров в электронном виде по итогам 
9 месяцев 2019 года. На сегод- 
няшний день 41,6% документов 
отправляется лизингополучате- 
лям через «электронный лизинг». 
В текущем году «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» 
обновил и сократил перечень за- 
прашиваемых у клиента докумен- 
тов, частично отказался от приёма 
оригиналов документов на бумаж- 
ных носителях. 

В начале августа генераль- 
ный директор АО «Лизинговая 
компания «КАМАЗ» Андрей Глад- 
ков был удостоен благодарности 
президента Республики Татарстан 
«За многолетний плодотворный 
труд и большой вклад в развитие 
машиностроительной отрасли ре- 
спублики». Руководитель «КАМАЗ- 
ЛИЗИНГ» в 2019 году был переиз- 
бран вице-президентом Обьеди- 
нённой Лизинговой Ассоциации 
в ходе общего собрания ОЛА. 


КАМАЗ Ё лизинг 


МАШИНА ВАШЕГО БИЗНЕСА 


==-- 


БАБЫ 
ЗЕЕЕЕ 


Весь товар сертифицирован. Лизинг автотехники осуществляет 
АО «Лизинговая компания «КАМАЗ». Реклама. 


8-800-555-00-99 
ууу.Катаг!еаз5іпа.ги, ммм.ката2.ги 
©) Ката2_1еа$т9д уа 


Подробную информацию о программах приобретения автотехники КАМАЗ 
в лизинг читайте на сайте ммм.катагіеаѕіпд.ги 


КАМАЗ-ЛИЗИНГ в официальных дилерских центрах ПАО «КАМАЗ» по всей России. 
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СОЦИАЛЬНАЯ ПОЛИТИКА 


ПАО «КАМАЗ» 


КЧЕЛОВЕКУ 
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ПРАВИЛЬНОЕ ОТНОШЕНИЕ 


оциальная ответствен- 

ность перед работника- 

ми предприятия - это 

главный элемент ста- 
бильного и производительного 
труда. Все годы своего существо- 
вания «КАМАЗ» неизменно придер- 
живался стратегии всеобьемлю- 
шей заботы о человеке как внутри 
предприятия, так и вне его. За это 
время накопился огромный опыт 
и богатый потенциал социального 
взаимодействия всех звеньев про- 
изводственной цепи автогиганта. 
0 некоторых сторонах социальной 
работы ПАО «КАМАЗ» мы хотим 
рассказать. 


ПАО «КАМАЗ» 1 (53) 2020 


_ „етиб 
Г На «КАМАЗе» 31% - 


олодёжь до 35 л 


Социальные обязательства изначально 
закладываются в коллективном договоре 
предприятия. Для исполнения этих обяза- 
тельств - предоставление работникам ПАО 
«КАМАЗ» социальных льгот, услуг и гаран- 
тий - каждый год выделяются огромные 
суммы. Например, в 2019 году было выделе- 
но 942 млн рублей, что на 6,1% больше, чем 
годом ранее. Это не цифры, взятые «с потол- 
ка», а просчитанная программа затрат на 
социальные нужды. При этом сумма затрат 
на реализацию направлений социальной 
политики ежегодно возрастает. Это говорит 
о том, что ПАО «КАМАЗ» - социально ответ- 
ственная организация. 


ЗАБОТА ПО ВСЕМ 
НАПРАВЛЕНИЯМ 

Ежегодный социальный пакет распро- 
страняется на отдых и укрепление здоро- 
вья в санаториях Республики и клинике- 
санатории «Набережные Челны», на отдых 
детей в загородных лагерях, кроме того, 
на закупку новогодних подарков и канце- 
лярских принадлежностей к 1 сентября, об 
этом мы писали в прошлом номере журна- 
ла (см. «КАМА2» № 4, 2019 г, с. 4). В рамках 
направления «Забота» оказывается матери- 
альная помощь работникам и пенсионерам 
ПАО «КАМАЗ». 

Большое внимание на «КАМАЗе» уде- 
ляют социальной защите молодёжи, кото- 
рая является стратегическим потенциалом 
предприятия. Постоянно ведётся работа по 
обеспечению работников завода жильём 
как на вторичном рынке, так и по долевому 
строительству. В развитии находится про- 
ект по компенсации процентов жилищных 
кредитов молодым работникам, а также 
продолжается участие предприятия в про- 
грамме социальной ипотеки. 


Наиболее значимым категориям персо- 
нала в компании предоставляется дополни- 
тельная льгота, её работники выбирают са- 
мостоятельно, это может быть компенсация 
за медицинское обследование и лечение, за 
обучение или отдых, за спортивный абоне- 
мент, за содержание ребенка в детском до- 
школьном учреждении или же за обучение 
детей в образовательных учреждениях, за 
выплату кредита или компенсация за ЖКУ. 
Ход очень сильный, он направлен на под- 
держание мотивации самых квалифициро- 
ванных и дефицитных специалистов для ра- 
боты на наиболее ответственных участках 
ПАО «КАМАЗ». 


ПЕРВЕЙШАЯ ЗАДАЧА 

Среди всех социальных тем на первом 
месте стоит задача поддержания и сохра- 
нения здоровья работников. Для этого на 
каждом предприятии ПАО «КАМАЗ» дей- 
ствуют здравпункты, которые регулярно 
ремонтируются и оснащаются новым меди- 
цинским оборудованием. 


В прошлом году завершился капиталь- 
ный ремонт здравпункта в административ- 
но-бытовом корпусе № 9 литейного завода. 
Ремонтной и энергетической службам заво- 
да удалось провести масштабные работы 
на площади около 300 м?. В помещениях 
заменены оконные блоки, электропровод- 
ка, сети водоснабжения, канализации, 
установлена новая сантехника. Кроме того, 
заменён линолеум и окрашены стены. Те- 
перь по оснащённости физиотерапевтиче- 
ским оборудованием этот здравпункт не 
уступает многим городским поликлиникам. 
Здесь есть ингаляторий, аппараты ДДТ, УВЧ, 
магнитолазер, электрофорез, вибромас- 
сажёры, массажная кровать «Нуга Бест». 
Медицинское учреждение оснащалось 
с учётом профзаболеваний, характерных 
для литейного производства: вибрацион- 
ной болезни, нейросенсорной тугоухости, 
болезней органов дыхания и костно-мы- 
шечной системы. Здравпункт работает кру- 
глосуточно и каждые сутки он принимает 
до 250 человек. 


В 


| Набер 
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СОЦИАЛЬНАЯ ПОЛИТИКА 


Здравпункт в административно-бытовом корпусе № 9 литейного завода 


Есть и специальные проекты по под- 
держанию здоровья. Например, по профи- 
лактике профзаболеваний и оздоровления 
персонала, относящегося к группе риска. 


Ежегодно и круглогодично десятки работ- 
ников «КАМАЗа» проходят курс в клинике- 
санатории «Набережные Челны». Програм- 
ма очень эффективна: рабочие, входящие 
в группу риска, имеют возможность, не вы- 
езжая из города, получить самое необходи- 


Ча 


ЖЕ у 
ежные Челны 


мое медицинское обслуживание, рекомен- 
дованное при их диагнозе. 

В рамках программы «Мать и дитя» 
ежегодно более ста работниц автогиган- 
та бесплатно отдыхают вместе с детьми в 
пансионате «КАМАЗ». В санатории им пре- 
доставляют двухместные комнаты со всем 
необходимым для комфортного прожива- 
ния матери и ребёнка. В путёвку входит че- 
тырёхразовое питание и лечение в соответ- 
ствии с назначением врача. Десятидневная 
путёвка рассчитана на маму и одного ребён- 
каот4 до 14 лет. 

А об отдельных детских программах мы 
подробно рассказывали в предыдущем но- 
мере журнала. 

С вопросами здоровья пересекаются 
задачи по охране труда. Они обеспечивают- 
ся на законодательном уровне и обязатель- 
но вносятся в коллективный договор. Один 
из важнейших пунктов этого социального 
направления является создание комфорт- 
ной рабочей среды. Для этого ежегодно 


| о 


ПАО «КАМАЗ» 


на «КАМАЗе» оптимизируются производ- 
ственные потоки, устанавливается новое 
оборудование, улучшается общая рабочая 
обстановка. Например, большие работы 
проводятся по совершенствованию систе- 
мы освещения. Ведь проблема освещён- 
ности рабочих мест - одна из важнейших 
задач, которая влияет на многих факторы: 
здоровье, безопасность, в конце концов 
производительность и качество труда. Поэ- 
тому на предприятии эту проблему решают 
всеми доступными способами. 


ПРИЯТНОГО АППЕТИТА! 

Следующая по важности из социальных 
программ - пищевая. На всех предпри- 
ятиях «КАМАЗа» действуют столовые, их 
постоянно ремонтируют и обновляют, вот 
почему некоторые из них настолько хоро- 
шо оборудованы, что болыше похожи на 
кафе. Вводятся в строй и новые столовые. 
Последнее такое открытие состоялось сов- 
сем недавно - 23 января 2020 года. Новая 
столовая открыта в административно-быто- 
вом корпусе ПАО «КАМАЗ», где расположен 
блок закупок. Её создание было очередным 
этапом в рамках программы совершенст- 
вования системы закупок компании. Столо- 
вая в АБК-308/1 стала уже десятым по счёту 
объектом в полномасштабной программе 
по капитальному ремонту заводских столо- 
вых. Пропускная способность этого пище- 
вого объекта заводской инфраструктуры - 
500 человек в час. 

Хотя столовые на «КАМАЗе» были всег- 
да, они как неотъемлемая часть всего про- 
изводственного процесса. Тем не менее 
каждая отремонтированная или новая 
столовая - это свидетельство того, что со- 
циальная программа на заводе работает, 


Открытие новой сталовой в отделе закупок ПАО «КАМАЗ» 
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обязательства Коллективного договора 
ВЫПОЛНЯЮТСЯ. 

В систему питания приходят и новые 
веяния, летом прошлого года на «КАМАЗе» 
заработал первый вендинговый аппарат. Кто 
мало знаком с этим термином, поясним - это 
оборудование для продажи готовых обедов. 
Теперь у камазовцев, термогальванического 
производства завода двигателей, работаю- 
щих в вечернюю и ночную смены, появилась 
возможность полноценного питания. На 
торжественной процедуре открытия этого 
современного чуда пищевой техники заме- 
ститель генерального директора «КАМАЗа» 
по управлению персоналом и оргразвитию 
Александр Ушенин отметил, что теперь и 
работники вторых-третьих смен смогут по- 
лучить компенсацию за питание в размере 
60 рублей (или 90 рублей при длительности 
смены 12 часов), предусмотренную Коллек- 
тивным договором компании. 


Электросварщик прессово-рамного завода 
«КАМАЗа» Дмитрий Кулябин стал победителем 
республиканского смотра-конкурса уполномо- 
ченных по охране труда 


Вендинговый аппарат вмещает 100 ком- 
плектов вторых блюд с гарниром, салатом и 
куском хлеба. Блюда для автомата готовятся 
в столовой № 17 завода двигателей и затем 
охлаждаются в специальном аппарате до 
+3 °С. В термогальваническое производство 
обеды в герметичных контейнерах достав- 


ляются в термобоксах. Срок хранения - 
12 часов. Вендинговый аппарат загружается 
раз в сутки, и по истечении срока годности 
блюдами воспользоваться нельзя. 


ВСЁ ДЛЯ МОЛОДЁЖИ 

Но не хлебом единым жив «КАМАЗ». Ос- 
новной центр внимания социальных служб 
предприятия - молодёжь. От локальных ме- 
роприятий «КАМАЗ» перешёл к глобальным 
программам, тому подтверждением являет- 
ся решение об открытии молодёжного цен- 
тра в Набережных Челнах. Он расположит- 
ся в здании «КАМАЗжилбыта», дочернего 
предприятия автогиганта, который выделил 
помещение общей площадью 200 м? с от- 
дельным входом. 

«Идея создания межзаводского центра 
для работающей молодёжи подразделений 
«КАМАЗа» возникла давно. На протяже- 
нии последних лет для проведения общих 


Организаторы и некоторые участницы проекта 
«ГАМОРЧАНКИ» 


мероприятий, репетиций танцевальных, 
театральных и вокальных студий мы при- 
бегаем к помощи сторонних городских 
площадок на условиях аренды, в связи с 
отсутствием собственных, находящихся вне 
заводов, на городской территории», – рас- 
сказал консультант по работе с молодёжью 
ПАО «КАМАЗ» Дмитрий Ульдяков. 

В подразделениях и организациях 
«КАМАЗа» сегодня работает около 13 тысяч 
представителей молодёжи - работников до 
35 лет, что составляет 31% от общей числен- 
ности персонала компании. Центр станет 
клубом активной молодёжи «КАМАЗа», и 
каждое подразделение компании сможет 
бронировать помещения под мероприятия. 

Три года подряд «КАМАЗ» становится 
площадкой для проведения Открытого 
форума работающей молодёжи города 
Набережные Челны «В единстве наша 
сила». В нём принимают участие делегаты 
самых разных предприятий, в 2019 году 
из 33 учреждений Набережных Челнов. 
Это площадка для обмена опытом среди 
специалистов по работе с молодёжью. Его 
основная цель - развитие молодёжного 


Для проекта «2АУОРЧАНКИ» девушек 
фотографировали на рабочих местах 


движения на предприятиях, в организа- 
циях города и совершенствование новых 
форм работы с молодёжью. 

Огромная работа на предприятии 
ведётся по профориентации и профессио- 
нальной подготовке молодёжи. Но эта тема 
заслуживает отдельной статьи, и мы её опу- 
бликуем в одном из очередных журналов. 


ТЯГА К ИСКУССТВУ 

Культурная работа на «КАМАЗе» - дело 
далеко не эпизодическое. Все знают о кон- 
цертах симфонического оркестра, которые 
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проводятся прямо в цехе пред- 
приятия. Наслышаны о тради- 
ционных творческих встречах 
известного российского пиани- 
ста Дениса Мацуева, который 
не только приезжает сам и даёт 
продолжительные концерты, но 
и привозит с собой именитых 
московских профессоров. 

На «КАМАЗе» традиционны 
театральные недели. Одна из 
них завершилась в канун празд- 
нования юбилея начала строительства Кам- 
ского автогиганта. 

В рамках театральной недели камазов- 
цам и жителям города демонстрировались 
две театральные постановки под общим 
названием «КАМАЗ» – история сильных 
людей». Оба спектакля были подготовле- 
ны силами работников компании. Всего 
в постановках приняли участие более 30 
человек, режиссёрами и сценаристами вы- 
ступили художественный руководитель, 
режиссёр молодёжного театра «Ключ» 
Софья Федекина, актёр Татарского драма- 
тического театра Разиль Фахретдинов и 
директор досугового клуба литейного за- 
вода Амина Гильмиярова. 

Вторая постановка - это спектакль 
«Здравствуйте, мы с «КАМАЗа» от кол- 
лектива литейного завода, который стал 
победителем театрального фестиваля 
«Крылатый Аргамак-2019». Это история 
о простых монтажниках - всеобщих лю- 
бимцах и героях фестиваля «Юморина», 


Дипломанты Открытого форума работающей 
молодёжи города Набережные Челны 
«В единстве наша сила» 
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Выступление народного артиста России пианиста Дениса Мацуева 


проходившего в украинском городе Вин- 
ница. Добрые, но злободневные шутки, по- 
нятные заводчанам, песни Юрия Визбора 
под гитару никого из зрителей не оставили 
равнодушными. 


О САМОМ ПРЕКРАСНОМ 

Если уж говорить о прекрасном, стоит 
вспомнить замечательный проект «ГАМОР- 
ЧАНКИ», проходивший в 2018-2019 годах. 
Его участниками стали обычные девушки, 
работницы завода. Ведь это был не конкурс 
красоты, а фотоистория о том, что сотрудни- 
цы «КАМАЗа» - прекрасные, современные, 
квалифицированные и трудолюбивые. Ведь 
красота проявляется не только во внешних 
достоинствах, но и во внутренних качест- 
вах: в понимании, отзывчивости, добрых 
мыслях и делах, в ответственном подходе 
к порученному делу. «КАМАЗ» - это око- 
ло 40 тысяч человек. Почти половина из 
них - девушки и женщины. Красавиц на 
«КАМАЗе» много, они работают во всех под- 
разделениях, нужно только осмотреться, и 
вы всё увидите. 

Первый выпуск проекта вышел 14 фев- 
раля 2018 года. За последующий год в нём 
приняли участие 44 сотрудницы, пред- 
ставляющие 11 заводов и подразделений 
компании. Девушек фотографировали на 
рабочих местах. Иногда получалось так, 
что коллеги не узнавали свою сотрудницу, 
приняв её за приглашённую модель. Попу- 
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лярность проекта зашкаливала, о нём заго- 
ворили не только на «КАМАЗе», но и далеко 
за его пределами. О красавицах «КАМАЗа» 
узнала вся страна. 

Следует отметить, что заботе о жен- 
щинах на заводе уделяется огромное вни- 
мание. Есть программы, которые обеспе- 
чивают им специальный статус в рамках 
заводских услуг и условий труда. И это 
давно воспринимается как что-то само со- 
бой разумеющееся. Проводятся различные 
праздничные мероприятия, посвящённые 
материнству, семье и Международному 
женскому дню. Например, в прошлом году 
одно из таких мероприятий, посвящённое 
8 марта, состоялось в Органном зале Набе- 
режных Челнов и финальным аккордом в 
нём стала концертная программа «Ты жен- 
щина, и нет тебя прекрасней!». 

В этот вечер слова признательности и 
благодарности в адрес прекрасной полови- 
ны «КАМАЗа» со сцены прозвучали из уст ге- 
нерального директора автогиганта Сергея 
Когогина, председателя профсоюзного ко- 
митета компании Александра Васильева и 
мэра Набережных Челнов Наиля Магдеева. 

«Вы – огромная ценность нашей компа- 
нии. Вы - прекрасные матери, прекрасные 
жёны, хранительницы очага, - сказал Сер- 
гей Когогин. - Но и в производстве без вас 
нельзя. Нет ни одной бизнес-единицы, ни 
одного производства, где бы не работали 
женщины. На вас держится наша компания. 


Фестиваль туризма, культуры и спорта, посвящённый 50-летию сначала 


строительства «КАМАЗа» 
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Театральная неделя на «КАМАЗе» 


Мы всегда будем стремиться делать всё, 
чтобы у вас было хорошее будущее». 

По сложившейся традиции лучшие 
работницы компании были награждены 
Почётными грамотами ПАО «КАМАЗ» и Бла- 
годарственными письмами от Исполнитель- 
ного комитета города Набережные Челны. 
В рамках празднования Международного 
женского дня различные награды получили 
более 200 работниц автогиганта. 


СПРАВЕДЛИВОЕ ОТНОШЕНИЕ 
КРАБОТНИКАМ 

Осенью прошлого года генеральный 
директор ПАО «КАМАЗ» Сергей Когогин и 
председатель профкома компании Алек- 
сандр Васильев подписали приказ о по- 
вышении минимальных тарифных ставок 
работникам автогиганта. Повышение на 
пять процентов произошло уже с 1 нояб- 
ря 2019 года. В документе отмечается, что 
устанавливаются часовые тарифные став- 
ки и месячные оклады по кодам функций в 
соответствии сЕдиной тарифной системой 
для оплаты труда работников. В последний 
раз тарифы и оклады камазовцев индекси- 
ровались в сентябре 2018 года, также на 
пять процентов. Это ежегодное меропри- 
ятие информирует нас о ещё одной соци- 
альной теме - принципе справедливого 
отношения к труду персонала завода. Он 
утвердился здесь давно и очень ценится 
работниками. 


ПРОЕКТ ГОДА 
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од назад аббревиа- 

тура «МЕб» зазвуча- 

ла на «КАМАЗе» уже 

не в сослагательном, 
а в индикативном, реальном 
наклонении. С открытием этого 
проекта в рамках «Реинжини- 
ринга автопроизводства и созда- 
ния перспективного семейства 
автомобилей КАМАЗ» изначаль- 
но была сделана ставка на вы- 
сокие технологии, а в качестве 
пилотного продукта, на котором 
решено опробовать их и внед- 
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рить, избран новый автомобиль 
КАМАЗ-54901, первый представи- 
тель поколения К. ГСК-2, на кото- 
ром собирают грузовики только 
поколений К4 и Кб, непрерывно 
при этом двигался в ритме, за- 
данном бизнес-планом 2020 года. 
Вот почему интервью об основ- 
ных задачах МЕЅ руководитель 
проекта, председатель комитета 
по развитию Производственной 
системы «КАМАЗа» Игорь Ма- 
лясёв дал нам прямо на главном 
сборочном конвейере. 
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приходят 
электронные 
ПОМОЩНИК! 


Первыми терминалы появились на площад- 
ке УТК - уникального в стране учебно-тех- 
нологического комплекса. А теперь скоры- 
ми шагами шествуют на главную сборочную 
площадку - ГСК-2 автомобильного завода. 
Пока персонал знакомится с МЕ5 фрагмен- 
тарно. Однако на смену тестовому формату 
уже нынешней весной спешит комплексный 
запуск в опытно-промышленном режиме. 


МИССИЯ ВЫПОЛНИМА 

- Игорь Анатольевич, поскольку 
в России ещё очень немного пред- 
приятий, принявших МЕЅ как необ- 
ходимость и данность, пожалуйста, 
поясните её смысл и предназначе- 
ние на «КАМАЗе». 


— Внедряемая на «КАМАЗе» МЕ5 
(Мапибасмгіпа ехесийоп ѕуѕїет) - это 
мировой опыт, производственная опера- 
тивная система управления сборочными 
процессами. Главная её миссия - зато- 
ченность на выпуск только качественной 
продукции. МЕ5 строится на непрерыв- 
ном мониторинге хода производства 
в онлайн-режиме, начиная с закладки ав- 
томобиля и заканчивая выходом готового 
продукта. В нашем случае она позволяет 
оперативно и достоверно фиксировать 
каждый шаг, управлять процессом сбор- 
ки и избегать ошибок. Каждая операция 
требует подтверждения в системе, поэто- 
му легко персонифицировать, кто, где, на 
каком этапе её совершил, и кто подтвер- 
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Перед нами настоящий цифровой двойник. 
Реально движущийся по конвейеру с мо- 
мента закладки рамы и обрастающий всё 
новыми деталями автомобиль, и парал- 
лельно - его цифровой близнец на экране, 
в системе МЕЅ, вообще не должны иметь 
отличий. Ну просто - никаких... 


дил качество. Фактически МЕ5 блокирует 
ход дефектной продукции, обеспечивая 
«встроенное качество». 


- Что концептуально изменилось 
за прошедший год в реализуемом 
проекте? 

— Под семейство К5 создана база, без 
которой внедрение МЕ5 невозможно в 
принципе. Блоком развития ПАО «КАМАЗ» 
разработан электронный техпроцесс на 


На41-й позиции идёт наклейка бирок со штрих-ко- 
дами. По ним, по словам начальника отдела под- 
готовки производства АвЗ Ильшата Нуруллина, 
система будет распознавать, правильно ли сбор- 
щик выбрал и установил ту или иную деталь. 
(канером будет считываться каждая деталь в 
составе автомобиля. (ейчас на очереди - уста- 
новка подножки. На стеллаже их две и на пер- 
вый взгляд одинаковых, но конструктивно они 
разные. Первая предназначена для автомобиля 
5490, вторая - для 54901. Система идентифици- 
рует и подскажет сборщику, какую именно нужно 
выбрать для данной комплектации 
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новый наш магистральный тягач. Стартовав 
с флагмана 54901 (новые процессы лучше 
отрабатываются на новом продукте и в ком- 
плексе), теперь мы намерены двигаться от 
новинок к традиционному нашему модель- 
ному ряду. На очереди – разработка ЭТП 
на 5490 и далее - до семейства КЗ. Наша, 
камазовская МЕ, - это «три в одном»: в ней 
интегрируются такие масштабные системы, 
как ТеатСегиге (где создаётся конструктор- 
ско-технологическая документация) и ЅАР, 
в которой ведётся планирование произ- 
водства. Сейчас задача объединить, гармо- 
нично увязать всё так, чтобы это работало 
без сбоев. 


Смотрим: на экране загорается красный свет – значит, подножка не соответствует данной КД. Зато 
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реакция на другой штрих-код - «оК», всё верно. Отметка сделана - конвейер идёт дальше. Кстати, 
куда поставить подножку, слесарю Маргарите Дёминой тоже подскажет система: весь технологический 


процесс прорисован и виден на планшете 


— Что делать, если система сигна- 
лизирует о неполадках? 

— Первым делом - задекларировать 
дефект. На экране тут же потребуется уточ- 
нить: что именно не в порядке, в какой зоне? 
Действия сборщика - вызов по сети мастера 
или вызов логиста, у которых есть опреде- 
лённое время (минута-полторы) на приня- 
тие решения, исправление ситуации. В слу- 
чае остановки линии сигнал поступает на 
планшет руководителю уже другого уровня, 
начальнику смены, который сразу видит, 
на какой позиции остановка. Все линии, 
все позиции на этих новых инструментах — 
планшетах или дашбордах - как на ладони. 


Информация дублируется и на телефон: 
в скором времени на ГСК-2 появятся спе- 
циальные гаджеты, на которых заработает 
промышленный \МН. 


ДЕФЕКТНЫЙ? 
Я НЕЗНАЮ ТЕБЯ! 

— До какой позиции может дойти 
такой «задекларированный», с неу- 
странённым дефектом автомобиль? 
Ведь простотак налюбой позиции его 
сконвейера не снять? 

— До ворот качества. Дальше такому 
продукту хода нет: система его просто «не 
увидит», и путь ему один - в дефектную зону. 


1 
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До тех пор, пока дефект не будет устранён, 
заказ в системе на следующий этап обработ- 
ки не пойдёт. Даже если, например, такой 
автомобиль «физически» (вдруг!) и заедет 
на испытательный стенд, ни одна програм- 
ма для него не включится до окончательной 
доработки и получения «ок». 


- Что делается для того, чтобы 
исключить недокомплект на кон- 
вейере? 

— Совершенствуется логистика, созда- 
ются специальные межконвейерные зоны, 
максимально приближённые к конвейеру, 
чтобы подготовленные под определённую 
машину комплекты деталей доставлялись 
на каждую рабочую позицию вовремя 
и в точной последовательности. Пока идёт 
пусконаладка. 


— Летом прошлого года на автомо- 
бильном заводе началась установка 
первых терминалов для запуска МЕ. 
Как меняют они облик камазовского 
конвейера? 

- За это время появилось 96 передвиж- 
ных и 59 стационарных терминалов. По- 
скольку место на конвейере ограничено, 
не везде есть возможность пользоваться 
тележками на колёсиках, которые для ещё 
большей мобильности персонала мы ре- 
шили перевести на аккумуляторы. В первую 
очередь они предназначены для оборудо- 


вания рабочего места слесаря. Ящички с ин- 
струментами, П-тара с метизами, крепле- 
ния для инструмента, которым пользуются 
сборщики - всё это для удобства и для того, 
чтобы не тратилось время на поиск нужных 
предметов. 
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— Как система распознаёт, «пра- 
вильный» слесарь занят на операции 
или случайный человек? 

- Узнавание начинается с электронной 
проходной в АБК завода. Электронной кар- 
точкой, своим пропуском рабочий вводит 
логин на своём рабочем месте, 
и это гарантия, что именно тот 
оператор с соответствующим 
разрядом, квалификацией, а не 
подставное лицо, имеет право 
работать на данной операции. 
Другому субъекту система такого 
доступа просто не предоставит. 
Сейчас тестирование проходит 
в УТК, на очереди - обучение 
рабочих. 


ТАКТИЧНОСТЬ - 
ЗНАЧИТ В ТАКТ 

— Электронные помощ- 
ники придут и к контро- 
лёрам ОТК? 

— Обязательно, и не только 
к ним, но ещё и к водителям-ис- 
пытателям, чтобы и здесь исклю- 
чить человеческий фактор. Если 


(Следующая операция - затяжка, 
и помощь рабочему опять-та- 
ки приходит с экрана монитора. 
Всплывающая видеоинструкция 
объясняет всё, вплоть до того, какие 
болты применить 
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ПРОЕКТ ГОДА 


контролёр, например, что-то забудет и не 
проверит, автомобиль не сможет покинуть 
зону контроля. С лёгкими, удобными план- 
шетами (мы отказались от предлагавшихся 
ранее компанией-партнёром в проекте ста- 
ционарных в пользу мобильных, поскольку 
наши контролёры не сидят на месте, и ин- 
струмент должен быть всё время под рукой) 
можно будет передвигаться по конвейеру, 
находиться непосредственно возле автомо- 
биля. У них уже совершенно другой интер- 


ПАО «КАМАЗ» 


АМ ыы. 


фейс: контролёру предоставляется набор 

необходимых для выполнения провероч- 

ных операций, например, проверка кода 

кабины, лакокрасочного покрытия, фар 

и тд. Каждое действие тоже фиксируется. 

Помните, мы с терминала рабочего на 41-й 

позиции задекларировали дефект поднож- 

ки? Контролёр ОТК получает по системе со- 

ответствующую информацию, проверяет её 
и, конечно, сам дефект. Может отправить со- 
общение слесарю. Надо отметить, что сама 
система - «живая», то есть если контролёр 
увидит дефект, которого нет в меню техпро- 
цесса, он вправе добавить информацию. 
Такой планшет (они уже закуплены) на ГСК-2 
получит каждый контролёр ОТК. Ещё один 
заслон на пути дефекта. 


— Принцип работы водителя-испы- 
тателя аналогичный? 

— Да, чтобы постоянно не выскакивать 
из кабины, у них будут свои планшеты, с ко- 
торыми им предстоит работать уже на фи- 
нишных позициях, отмечая выполнение 
всего перечня операций. 


В ход идёт «умный» гайковёрт с фиксированным 
моментомзатяжки. Отобычногопневматического 
он отличается тем, что общается с системой МЕ. 
После затяжки он сам даёт обратную связь, и если 
система всё подтверждает, можно двигаться 
дальше. Если потом вдруг возникнут вопросы, из 
МЕЅ можно будет извлечь информацию о любом 
моменте затяжки на любом шасси 


— Создаётся ощущение, что все эти 
мелкие «оК» будут замедлять работу 
конвейера. Или оно ложное? 

— Система рассчитана под такт сбороч- 
ного конвейера, соответственно, она нетор- 
мозит его, а именно помогает всем участ- 
никам сборки, обеспечивая и скорость, 
и качество. Незачем гадать, например, как 
выполнить правильно ту или иную опе- 
рацию. Всё детально объясняет видеоин- 
струкция. Ключевая задача проекта - чтобы 
автомобиль вставал на производство уже 
со своим производственным «паспортом» - 
электронным техпроцессом. Электронные 
помощники ускоряют этап запуска продук- 
та в производство, упрощают, облегчают 
заводские будни. 


Контрольная карта сборки у слесаря на конвейере - не какая-то новинка. В бумажном, и довольно 
объёмистом виде, она - традиционный рабочий документ. Собирая точно лего, новый автомобиль, 
оператор тоже отмечает в ней все произведённые операции, и ставит рядом с автографом ещё 
и штамп. Однако всё тот же «человеческий фактор» оставляет некий люфт в исполнении заданной 
законодателем-технологом программы. МЕЅ – слукавить не даст и брак не пропустит. Электронные 
отметки на дашборде сэкономят время: не надо листать затёртую бумажную многостраничную карту 
в поисках нужного действия. Электронные карты сборки всегда чистые и чёткие 
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- Игорь Анатольевич, пока вы 
рассказывали обо всём, что касает- 
ся видимой части МЕ5 - мониторах, 
стойках, планшетах, электронном 
техпроцессе... Наверняка есть и не- 
видимая? 

— Да, безусловно. Это техническая 
модернизация самого конвейера, и это 
огромная часть в проекте. Ведь вся про- 
зрачность обеспечивается работой спе- 
циальных считывателей, распознающих 
метки и коды, что и есть цифровизация 
в чистом виде. Каждый заказ на этапе 
закладки «привязывается» к стойкам, да- 
лее по ходу движения мы понимаем, где, 
на каком этапе он находится, вплоть до 
этапа прошивок, Епа оѓ Ипе (кстати, про- 
шивка тоже запрашивается с планшета из 
системы), и когда весь путь пройден, сама 
электроника, умные приборы переключа- 
ются автоматически на следующий заказ, 
не требуя декларировать новый вручную. 
Под каждый формируется и свой селек- 
тивный набор инструментов, настройка 
тех же моментов затяжки происходит ав- 
томатически - опять-таки в соответствии 
с электронным техпроцессом. Всё для 
того, чтобы прошедший все этапы и про- 
верки готовый качественный автомобиль 
после испытаний и обкатки (электронные 
подсказчики будут и тут) передавался 


в ТФК «КАМАЗ» таким, каким его жаждет 
видеть наш клиент: современным, краси- 
вым и качественным. 


– То есть цифровизация, МЕ$ - это 
своего рода ответ «КАМАЗа» на оче- 
редной вызов рынка? 

— Запросы потребителя сейчас меня- 
ются очень быстро, мы обязаны реагиро- 
вать на них мгновенно. Без электронных 


помощников не обойтись. Созданный 
на «КАМАЗе» новый автомобиль, ко- 
торый подчас называют компьютером 
на колёсах, меняет многое - процессы, 
конвейер и нас самих. Вместе с ним мы 
поднимаемся на уровень выше - я имею 
в виду не только ценовой сегмент, но 
и качество, и ответственность перед 
потребителем. 

Подготовила Ольга Жигульская 


Эти «телевизоры» пока под плёнкой, но они уже тоже занимают своё место на конвейере. Система 
«Андон» — электронный контролёр, с экрана всё будет видно издалека: где, на какой позиции про- 
блема, где остановка, сколько собрано машин. Пока «Андон» действовал только на ГСК-1, теперь на 
очереди - ГСК-2 


В 2017 году на СП «КАММИНЗ 
КАМА» в Набережных Челнах 
начали собирать двигатель 
Ситтіпс 151. Появление этого 
силового агрегата открыло 
новую страницу в дальнейшем 
развитии самосвалов 
КАМАЗ-6520. 


«ЛЮ 
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Получив новую кабинуи усиленную раму, улучшенную переднюю 
ось и высокотехнологичный двигатель Ситтіпѕ 151, машина 


под брендом «Люко». 


Для Камского автозавода 
самосвал КАМАЗ-6520 имеет 
не меньшее значение, чем 
самый первый КАМАЗ-5320 
образца 1976 года. Но «5320» 
был вообще первым КАМА- 

Зом, а «6520», появившийся в 
2000 году, стал родоначальни- 
ком нового, тяжёлого семейства. 


- В = Б” 


Силовой агрегат Ситтіп 1518.9. 


переродилась в семейство вост ребованной Г рузовой техники 


Раньше трёхосный КАМАЗ был просто 
не в состоянии перевозить 20 т груза, и 
вот появился самосвал, который заме- 
нил два 10-тонных КАМАЗ-5511 первого 
поколения. Созданный на основе совер- 
шенно оригинальных агрегатов, узлов и 
систем, уже тогда КАМАЗ-6520 оказался 
способен конкурировать с 20-тонными 
европейскими самосвалами производ- 
ства «большой семёрки». Кроме того, 
«6520» использовались как шасси для 
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монтажа различных надстроек и как се- 
дельные тягачи вплоть до появления пол- 
ноприводных КАМАЗ-65225 6х6. 


Первая опытно-промышленная партия 
КАМАЗ-6520 6х4 была выпущена в 1996 году, 
но в серию эти грузовики пошли только в 
2003 году, и за более чем 15 лет они посто- 
янно модернизировались. На них всегда 
применялись самые лучшие на тот момент 
узлы и агрегаты. Именно в расчёте на тяжё- 
лое семейство КАМАЗов закупали первые 
16-ступенчатые коробки 7Е Есоѕрііќ, веду- 
щие мосты с планетарными ступичными 
редукторами ВАВА и МАРАВА под осевую 
нагрузку 13 тонн. Для них создавали длин- 
ноходные 12-литровые моторы КАМАЗ-740 
50-й и 60-й серий. 

Если изначально на грузовиках 
КАМАЗ-6520 применялся камазовский 
мотор №8 мощностью 320 л.с/1225 Н.м, 
позже 360 л.с./1570 Н.м, то уже в 2008 году 
стараниями челнинской компании «РИАТ» 
эти самосвалы начали комплектовать ряд- 
ными шестёрками Ситтіп5 бІТАА. Это 
были моторы объёмом 8,9 л, с диапазоном 


мощности от 290 до 375 л.с, уровня Ецго 2, 
с механическими ТНВД. Позже на смену 
Ситтіп5 бІТАА в Россию начались постав- 
ки более современных моторов Ситтіп5 
15 8.9 Еиго З и Ецго 4 с топливной систе- 
мой Соттоп ВаЙ мощностью от 290 до 
400 л.с. Двигатели с настройками 300 л.с. 
обычно использовались на 15-тонном 
семействе КАМАЗ-65115, КАМАЗ-65117 и 
КАМАЗ-65116, а на тяжёлых грузовиках 
применялись более мощные версии мо- 
торов Ситтіп5 15 - 375 л.с./1550 Н.м и 
400 л.с./1700 Н.м. 

Силовые агрегаты Ситтіп5 серии І 
изготовляют в Великобритании, США, Бра- 


ДЕМОКРАТИЧНУ 


Самосвал КАМАЗ-6520 
срестайлинговой кабиной КЗ 


= чы 7а й 
оч ТАЕ 
ЬЬ СВ 


Родоначальник нового тяжёлого семейства 
КАМАЗ-6520 


зилии, Индии, Китае. Всего их выпустили 
около 5 миллионов, т. е. ежегодно - более 
150000 двигателей. Среди основных по- 
требителей ведущие мировые компании- 
производители грузовиков: Рассаг, Мо№о, 
Неюртег Юопаёепа... Список можно 
продолжить. 


Дизели Ситтіпѕ І5 несколько меньше 
объёмом в сравнении с камазовскими мо- 
торами - и в этом их главное преимущест- 


ЦЕНУ 


во. Они несколько легче, удачно компону- 
ются под кабиной, при этом сопоставимы 
по мощности и крутящему моменту. Двига- 
тели Ситтіп5 15 экономичны по расходу 
топлива, имеют больший межсервисный 
интервал - до 50000 км. При ресурсе около 
850000 км до капремонта мотор легко ре- 
монтируется благодаря сменным мокрым 
гильзам и возможности перешлифовки 
стального кованого коленвала в четыре 
ремонтных размера. А с учётом мировых 
объёмов производства Ситтіп 15, мож- 
но не сомневаться, что и в России двига- 
тели всегда будут обеспечены сервисом и 
запчастями. 

У двигателей Ситтіп5 серии І сле- 
дующая конструкция: чугунные блок и 
головка, мокрые сменные гильзы с надёж- 


ной центровкой по верхнему и нижнему 
поясам с уплотнениями резиновыми 
кольцами. Четыре клапана на цилиндр, 
нижний распредвал с приводом от 
шестерён переднего расположения, 
штанги и роликовые толкатели в при- 
воде клапанов. Регулировка клапанов 
осуществляется один раз за 90000 ки- 
лометров. На электронных моторах при- 
меняется топливная аппаратура Воѕсћ, 
турбокомпрессор Но!ѕеї. В нормы Еиго 
5 силовые агрегаты 151 укладываются с 
использованием технологии 5СЁ с вод- 
ным раствором мочевины АаВше. Есть 
водомасляный теплообменник, который 
обеспечивает стабильные вязкостно- 
температурные характеристики масла, 
продлевает его работоспособность. 
Основными потребителями таких ав- 
томобилей стали строители, нефтяники 
и газовики, лесозаготовители, горноо- 


богатительные комбинаты из восточной 
и северной частей России. Эти успешные 
и платежеспособные компании вполне 
способные обновлять автопарк грузови- 
ками-иномарками, отдают предпочтение 
КАМАЗам. Во многом это объяснялось 
тем, что потребители видели реальные 
улучшения потребительских свойств в 
этих автомобилях при сохранении при- 
влекательной цены. 

Сработал и стратегический план ру- 
ководства автозавода - создавать в каж- 
дом семействе грузовиков минимум два 
уровня по насыщенности высокими тех- 
нологиями. Один Н! Тес, другой - более 
традиционный. Такое разделение должно 
было полнее удовлетворить потребности 
российских перевозчиков. Применение 


440 


дизелей Ситтіпѕ 151, импортных ведущих 
мостов, 16-ступенчатых коробок 2Е как 
раз относилось к «высоким технологиям». 
Организации, эксплуатирующие такую 
автотехнику в условиях Крайнего Севера, 
отмечают, что с двигателем Ситтіпѕ 151 у 
автомобиля изменились тягово-динами- 
ческие характеристики, благодаря чему 
водителю уже не требовалось предвари- 
тельно разгонять машину перед въездом 
на подъём, что сберегало подвеску, мосты 
и прочие узлы грузовика от преждевре- 
менного выхода из строя. 


С марта 2017 года Ситтіп5 151 со- 
бирают и в Набережных Челнах, на СП 
«КАММИНЗ КАМА», параллельно с двига- 
телями Ситтіпѕ 158, которые давно осво- 
ены у нас в стране. Локализация Ситтіп5 
15В составляет около 60%, важнейшие 


3320 
/ 3230" 
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детали двигателя - отливка блока ци- 
линдров и головки блока, коленвал, 
маховик, поршни всё российское. За- 
пуск конвейерной сборки серии І - 
это новый этап в развитии отношений 
между Ситтіп5 и «КАМАЗ», а семейст- 
во КАМАЗ-6520 с отечественными мо- 
торами Ситтіпѕ |5Ё начало сходить и с 
главного конвейера автозавода. 

Продолжая модернизацию грузо- 
виков КАМАЗ-6520, в 2011 году автоза- 
вод провёл рестайлинг традиционной 
«камазовской» кабины. Обновили фа- 
сад, светотехнику, арки колёс, ступени, 
а также интерьер, у кабины впервые поя- 
вилась четырёхточечная подвеска в двух 
исполнениях - пружинная или пневмати- 
ческая. Кроме более эстетичной и совре- 
менной внешности кабина стала комфор- 
табельнее. 

Вслед за третьим поколением 
КАМАЗов, у которых флагманом стал 
«6520», в 2013 году появилось поколение 
К4. Летом 2016 года на московской вы- 
ставке «Строительная техника и техноло- 
гии» состоялась премьера КАМАЗ-6520 с 
новой кабиной. Благодаря этой модерни- 
зации камский грузовик встал в один ряд 
с лучшими европейскими самосвалами. 
С учётом того, что у «6520» в зависимости 
от исполнения насчитывается более 15 
модификаций, цифровые обозначения 
которых весьма сложны для восприятия 
перевозчика, модификации КАМАЗ-6520 
дали обозначение «Люкс». Помимо новой 
комфортабельной кабины на четырёхто- 
чечной подвеске в модификации «Люкс» 
применена усиленная рама и передняя 
ось, что позволило увеличить грузоподъ- 
ёмность автомобиля до 21 тонны. Кро- 
ме того, эта модификация предполагает 
обогреваемую платформу с гидравликой 
НУ\А. Получается всё с учётом той же 
стратегии 10-летней давности: деление 
по уровням насыщенности высокими тех- 
нологиями, под любой кошелёк, под лю- 
бые требования перевозчика к комфор- 
ту и производительности. КАМАЗ-6520 


Самосвал КАМАЗ-6520 «Люкс» с кабиной К4 и двигателем Ситтіпэ 1518.9. 


«Люкс»-это предельно высокотехнологич- 
ный самосвал в этом семействе, оснащае- 
мый двигателями Ситтіп5 15 мощностью 
400 л.с. и крутящим моментом 1700 Н.м. 
При этом КАМАЗ-6520 «Люкс» - это до- 


статочно демократичный по цене, но со- 
поставимый по характеристикам с более 
мощными самосвалами. Потенциальному 
покупателю предоставляется как никогда 
богатый выбор... 


Двигатели Ситтіпѕ серии 18.9 


Мощность, л.с., при Максимальный крутящий 
Модель экололичеакий класс частоте вращения момент, Н.м, при частоте 
правила ЕЭК ООН ' аа 
об/мин вращения, об/мин 
151 340 50 5, 49-05В2(6) 340 / 2100 1500 / 1400 
151 360 50 5, 49-05В2(6) 360 / 2100 1550 / 1400 
151400 50 5, 49-05В2(6) 400 / 2100 1700 / 1400 


їапсе:ћ 


Второй этап 6 января со смешанным стартом по 
маршруту Аль-Ваджх – Неом протяжённостью 
367 км включал перепады высот. Из допущенных 
к «Дакару» 46 грузовых экипажей в бою на утро по- 
недельника осталось только 42 


У 
у; 


Третий этап 489 км (СУ 404 км) из Неома в Неом, на 
последней 100-километровке представлял извили- 
стую дорогу, утыканную камнями и валунами, при- 
ходилось беречь колёса. Тут впервые и проявилось 
лидерство экипажа Андрея Каргинова, который на- 
ращивал преимущество и на финише опередил бли- 
жайшего соперника на4 минуты 54 секунды, пройдя 


дистанцию в 427 км за 3 часа 59 минут 15 секунд 


Саў 
>74 


= 


ма ў 
ў ДИ 


‚ МАСКЕ = 


| УБЕДИТЕЛЬНОЕ 
ДОКАЗАТЕЛЬСТВО 


КАЧЕСТВА 


Очередной успех КАМАЗов в ралли-рейде «Дакар-2020» 
стал ещё одним подтверждением высокого уровня 
выпускаемой в Набережных Челнах продукции и 
сплочённости команды «КАМАЗ-мастер» в своей тактике. 


Впервые многодневная гонка 
«Дакар» проходила на Ближнем 
Востоке, и такой выбор стал полной 
неожиданностью для многих участ- 
ников. Рекогносцировку нового мар- 
шрута ралли-рейда организаторы из 
А5О провели в Саудовской Аравии 
лишь в сентябре 2019-го. 


В этот раз «КАМАЗ-мастер» про- 
тивостояли 42 экипажа грузовиков. 
Кроме того, на старт ралли вышли 
114 мотоциклов, 23 квадроцикла, 
83 автомобиля и 45 багги - все- 
го 312 экипажей. Гонка длиной в 
7500 км проходила вблизи роскош- 
ных курортов Джидды, столичного 


— 
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Последние к 
приготовления 8 


перед стартом... === 
ред стар 5х 


газам. 


Первый этап Джидда - Эль-Ваджх длиной 752 км. Из них только спецучасток (СУ) 
протяжённостью 319 км закончился победой экипажа № 501 Антона Шибалова 


- Моторы не выдерживают высоких перегрузок из-за 

Зачёт «КАМАЗ-мастер» чего даже у фаворитов случаются сходы. 9 января на 
в категории «Грузовики» на «Дакар-2020» 6 этапе Хайль – Эр-Рияд (830 км – СУ: 478 км) вышел 
из строя двигатель на машине Николаева. Ремонт 
сэвакуацией занял почти 14 часов и финишировать 


Место Номер | Гонщик Штурман | Механик | Результат пришлось в кромешной темноте 
З Андрей .33. 
1 БИ Андрей Каргинов Мокеев Игорь Леонов 46:33:36 ра на ото чая е 


Митрий Иван 22; Андрей Каргинов установил личный рекорд прой- 

2 516 Антон Шибалов р Татаринов 47:16:02 дя трассу сучётом лиазона – 891 км (СУ – 415 км за 
С 3 часа 33 минуты). Каменистый район, располо- 

4 501 И В ае а 49:29:04 женный на высоте 1100 метров над уровнем моря 


т стал серьёзной нагрузкой на машины и гонщиков. 
Евгений Владимир Движение вдоль каньона иногда напоминал триал, 


- 500 Эдуард Николаев Вне зачёта 


Яковлев Рыбаков особенно для мотоциклистов 


ў гое) 
7, ата 1 Роз{ес 


Пс = МТ 


1С СОМРАМУ 
папа раса Ава / аўта 
== 


И Вогуд гна 
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Марафонский (т.е. без сопровождения 
техничек-ассистанс) 10 этап Харад – 
Шубайтах (608 км, СУ – 534 км) 15 января 
был прерван уже на отметке 345 км 
вследствие сильного ветра. Но это не 
отменило планов по 11 этапу Шубайтах – 
Харад, где в пустыне встречались дюны 
высотой 200 м 
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Я ПРИЦЕПЫ 
ДЛЯ АГРОХОЛДИНГА 


Партия самосваль- 
ных прицепов НЕФАЗ- 
8560-130082-02 в количе- 
стве 45 единиц отгружена 
в адрес ООО «Авангард- 
Агро». Модель предназ- 
начена для перевозки 
зерна и других сельско- 
хозяйственных грузов, в 
том числе и минеральных 
удобрений. Платформа 
прицепа, кроме основных бортов, имеет и надставные металличе- 
ские борта – это позволяет перевезти до 15 м? груза за один рейс. 
Прицеп оснащён проверенными осями фирмы РОМА с надёжной 
рессорной подвеской. Гидроцилиндр Раібпдег обеспечивает бо- 
ковую разгрузку как на левую, так и на правую сторону. Постав- 
щиком техники выступил официальный дилер ПАО «КАМАЗ» - 
ООО «Воронежкомплект». 

Модель заслуженно пользуется популярностью среди 
аграриев благодаря своей простоте, надёжности и доступности. 
В числе преимуществ прицепов НЕФАЗ - низкая стоимость, 
доступность запасных частей, широкая сеть сервисных центров. 
Помимо отдельного прицепа ведущий российский производитель 
грузовой автотехники готов предложить своим партнёрам 
автопоезд - автомобиль-самосвал КАМАЗ-45143 в тандеме 
с прицепом НЕФАЗ-8560-130082-02. Это готовое решение для 
эффективного выполнения транспортных задач в сельском 
хозяйстве. 


ПАО «КАМАЗ» и крупнейший пассажи- 
роперевозчик «Мосгортранс» подписали до- 
говор на поставку 511 дизельных автобусов 
НЕФАЗ-5299-40-52 на общую сумму 6,5 млрд 
рублей. Вся техника будет поставляться по- 
этапно с 1 июля по 30 ноября 2020 г. По усло- 
виям контракта «КАМАЗ» передаст столице 
462 городских низкопольных автобуса боль- 
шой вместимости, 25 автобусов с кабиной 
для инструктора, 24 автобуса с автоматизи- 
рованной системой отслеживания пассажи- 
ропотока. Договором предусмотрено об- 
учение водителей и ремонтного персонала 


НОВОСТИ 


1 «КАМАЗ» РАЗРАБОТАЛ 
БЕСКАБИННЫИ ГРУЗОВИК 


«КАМАЗ» получил патент на автономный электрический грузовой авто- 
мобиль без кабины. Модель КАМАЗ-3373 получила название «Челнок». Новая 
разработка компании представляет собой двухосное шасси с симметричной 
платформой, расположенной по центру шасси, где обе оси поворотные, что- 
бы максимально увеличить возможность при маневрировании на неболь- 
ших участках. Автомобиль оснащён продублированной передней и задней 
светотехникой, как следствие – равнозначное направление движения вперед 
или назад (по принципу «тяни-толкай»). Во время движения в одном направ- 
лении зажигаются соответствующие передние фары и противоположные 
задние фонари. При смене движения автомобиля в обратную сторону проис- 
ходит замена освещения соответственно направлению движения. Элементы 
машинного зрения, обеспечивающие работу автомобиля в автономном ре- 
жиме, размещены на передней и задней частях автомобиля. Габаритные раз- 
меры электромобиля: длина - 8000 мм, ширина - 2550 мм, высота - 4000 мм. 
Грузоподъёмность - до 10 тонн. Скорость движения, ограниченная электро- 
никой, составляет 40 км/ч. Машина оснащена синхронным электродвигате- 
лем на постоянных магнитах с векторным управлением, что даёт постоянную 
частоту вращения при различных нагрузках. Это шестой по счёту беспи- 
лотный автомобиль компании и первый бескабинный. Уже создан первый 
образец «Челнока», сейчас ведутся отладочные работы. «Челнок» имеет 
уникальную надстройку, 
предусматривающую 
пятистороннюю загруз- 
ку и разгрузку груза. Это 
позволяет использовать 


любую инфраструктуру 
логистических хабов ав- 


топредприятий. 


году. Он разработан с учётом современных 


требований к безопасности и комфорту 
пассажиров. Экстерьер и интерьер данной 
модели был полностью обновлён. У авто- 
буса светлый просторный салон с широкой 
накопительной площадкой, удобные по- 
ручни с кнопками вызова водителя и иѕр- 
зарядками для гаджетов, имеется аппарель 
для заезда колясок. Большое внимание уде- 
лено рабочему месту водителя: появилось 
кресло на пневмоподвеске, новая эргоно- 
мичная панель приборов. Автобус вмещает 
111 пассажиров: установлено 29 мест для 


особенностям обслуживания и эксплуатации польный автобус НЕФАЗ-5299-40-52 был за сидения, восемь из которых предназначены 


подвижного состава. Рестайлинговый низко- пущен в серийное производство в прошлом для приоритетных категорий граждан. 
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азвитие инфраструктуры круп- 

ных городов стремительно 

набирает обороты и требует 

инновационных решений. В сов- 
ременных мегаполисах возрастает потреб- 
ность в быстрых перевозках всё большего 
количества пассажиров за меньшее количе- 
ство времени. В пору тотальной автомоби- 
лизации населения, все больше внимания 
уделяется развитию сети городского обще- 
ственного транспорта, с целью сделать его 
максимально удобным и привлекательным 
для жителей, и разгрузить дороги мегапо- 
лиса, пересадив часть вчерашних автомо- 
билистов в комфортабельный, скоростной, 
доступный и экологически чистый общест- 
венный транспорт. Инициатива Правитель- 
ства г. Москвы дала толчок к развитию одно- 
го из крупнейших проектов модернизации 
городского транспорта в Европе, в резуль- 
тате которого на улицах города появились 
принципиально новые машины с отсутстви- 
ем вибраций от силового агрегата, простор- 
ным светлым салоном с низким полом и мяг- 
ким плавным ходом - электробусы. 


ПО ПУТИ С СОВРЕМЕННЫМИ 
ТРЕБОВАНИЯМИ 

Для решения этих задач Концерн 7Р 
разработал перспективные системы для 
электрического городского общественного 
транспорта. В 2007 году был представлен 


Электропортальный мост 2Е 
АЎЕ 130 


первый прототип системы «мотор-колесо» 
для низкопольных городских автобусов, 
который сочетает в себе многолетний опыт 
производства ведущих портальных мостов 
и инновационный электропривод от двух 
мощных независимых электродвигателей. 
Новая система получила название «электро- 
портальный мост А\МЕ 130». С 2010 по 2015 г. 
были проведены интенсивные ходовые ис- 
пытания и в 2016 г. концерн Е перешёл к се- 
рийному производству систем АЎЕ 130. 

Идя в ногу со временем и требованиями 
рынка, одним из пионеров производства 
электробусов, оснащённых электропор- 
тальным мостом ?Р стало ПАО «НЕФАЗ». Это 
предприятие входит в структуру «КАМАЗа», 
который впервые вышел на рынок Москвы 
с пассажирским транспортом на электриче- 
ской тяге в 2018 году, выиграв тендер на по- 
ставку в столицу первых 100 электробусов и 
31 зарядной станции. В 2019 году компания 


45 


передала городу ещё 100 электробусов и 
38 зарядных станций, а в 2020 году москов- 
ский городской транспорт пополнится на 
200 таких машин. 


БЕСШУМНОЕ ДВИЖЕНИЕ 
В ТРАНСПОРТНОМ ПОТОКЕ 

Электрический портальный мост АМЕ 
130 идеально подходит для различных кон- 
цепций привода городских автобусов: будь 
то серийный гибрид, полностью электри- 
ческий привод, работающий от топливного 
элемента, батареи, или от троллейбусной 
контактной подвески. Система подходит 
для применения в одиночном двухосном 
автобусе, (< 19,5 т), одиночном трёхосном 
автобусе (< 25,7 т) и в сочленённом автобусе 
(< 307). 

В системе электропортального моста 
каждое колесо приводится в движение ком- 
пактным, высокоскоростным асинхронным 
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ПАССАЖИРСКИЙ ТРАНСПОРТ 


духа и в первую очередь решить проблему 
загазованности центра. Из-за отсутствия не- 
обходимости проводить обслуживание тра- 


а ПТ іё а. 8 «а! анне і 4 диционного ДВС возросла экономическая 


Вены к ў эффективность эксплуатации электробуса. 


ЯВНЫЕ ПРЕИМУЩЕСТВА 
Применение электропортального мо- 
ста ГЕ АМЕ 130 имеет немало преимуществ 


(истема охлаждения электропортального моста. Высокая эффективность достигается за счёт для производителя, эксплуатирующей ор- 
объединения жидкостной системы охлаждения с внутренней воздушной системой охлаждения 


ганизации и пассажира. В таких машинах 
больше пространства для инновационных 
двигателем с жидкостным охлаждением. 


Отсутствие двигателя внутреннего сгора- Функции электропортального моста 2Е АМЕ 130 
ния дало возможность увеличить вмести- 

мость салона, практически свести к нулю Комплектация моста С двумя встроенными мотор-колёсами 
уровень шума и вибрации. Дополнительное Макс. выходная мощность, кВт 250 


пространство позволяет разместить более 
мощный аккумулятор или обновить салон 


Монтажная совместимость С низкопольными мостами А\/133 и АМ№132 


1250 (самая легкая конструкция – мост + 2 тяговых мотора, 


я большей пассажировместимости. При 
а Р Р НЕ включая механические редукторы + 2 инвертора+Е$ 54) 
торможении электромоторы переходят в 
режим генератора и восполняют заряд ак- ЗЕ 
кумуляторов, что значительно увеличивает Функция медленного движения 
запас хода, а также в несколько раз умень- Еаѕубіагі 
шает попадание продуктов износа в окру- Функция старт на подъёме 
жающую среду по сравнению с традицион- Дополнительные функции: есотопує 


ными концепциями. Круиз-контроль: 
— темпомат 


Благодаря применению полностью я 
дар р — круиз-контроль с функцией торможения 
электрического привода электробуса с — круиз-контроль с рекуперацией 
электропортальным мостом Е АМЕ 130, в Ограничитель тяги 


мегаполисе удалось улучшить качество воз- 


27 Чтобы неў ачивать высоту _ я ў 
Я 2 рные батареи, 52, 
З 
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Инвертор 1 


Инвертор 2 


ШИ Часть 22 


Днагмостика 


$Охлжидкость Охл.жидкость $ 


2 
х 
з 
і 


—— Е5Т54 – Инвертор Э Матрица 2Е САМ 


ыш Электробус - Е$Т54 Э Стандарт ЗАЕ 1939 


222. Часть ОЕМ 


ыш Высоковольтные линии 


Электропортальный мост АЎЕ 130 для полностью низкого пола. Устройство системы 


решений в салоне (увеличение количества 
сидений, накопительная площадка для пас- 
сажиров, место для багажа, дополнитель- 
ных батарей или оборудования). Особенно- 
стью электропортального моста является 
отсутствие ДВС, КП и карданной передачи, 
что позволяет увеличить и оптимизировать 
пространство салона, облегчить планиров- 
ку задней площадки, сделать пол в салоне 
абсолютно ровным по всей длине. Полно- 
стью низкий пол - это современный тренд, 
создающий дополнительный комфорт при 
посадке/ высадке пассажиров в том числе и 
маломобильных групп. 

Среди других преимуществ электро- 
буса - это плавное, бесшумное ускоре- 
ние и отсутствие вибраций в силовой 
линии. Машина разработана для города, 
поэтому чисто электрическая с нулевым 
выхлопом, что позволяет ей значитель- 
но экономить энергию при движении в 
сложных городских потоках. Отсутствие 
каких-либо вибраций позволяет водите- 
лю без ущерба для здоровья долгое вре- 
мя находиться за рулём. 

Благодаря жидкостному и воздушно- 
му охлаждению у электробуса высокая 
пиковая и рабочая мощность. Высокий 
крутящий момент - 22 000 Н.м, неплохие 
показатели максимальной нагрузки на ось 
(13 т) и максимальной мощности двигателя 
(2х120 кВт) позволяют использовать систе- 
му АУЕ 130 в автобусах особо большой вме- 
стимости в конфигурации с двумя ведущи- 
ми мостами. Таким образом, сочленённый 
автобус может приводиться в движение по 
комбинированному принципу. Габаритная 
установка, идентичная механическим мо- 
стам А\/133 на дизельных автобусах, что по- 
зволяет говорить о возможности переделки 
дизельного автобуса в электробус. Наличие 
периферии идентичной с портальным мо- 
стом для автобусов АУ133 (тормозная сис- 
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200-500 кглегче, чем версии с центральным 
электродвигателем и стандартной главной 
передачей или же варианты с безредуктор- 
ными мотор-колёсами. 

Многие аспекты и целый ряд иннова- 
ционных разработок делают электробус 
КАМАЗ-6282 весьма экономичным в плане 
сервиса и обслуживания. На сегодняшний 
день электробусы с электропортальным мо- 
стом А\Е 130 широко применяются в Герма- 
нии, Польше и других странах Центральной 


Техническая характеристика 
электропортального моста 2Е АМЕ 130 


Нагрузка на ось, кг 13 000 

Общий крутящий момент на выходе, Нм 22 000 

Общая мощность двигателей, кВт 250 

Частота вращения колеса, об/мин 485 (455 в длит. режиме) 
Передаточное отношение 22,66 

Размер шины (стандарт) 275/70 К22.5 
Размер диска (стандарт) 22,5" х 8,25" 


Тормоза 


рентилируемые дисковые 


Вес модуля моста, кг 


1250 (самая лёгкая конструкция - мост + 2 тяговых 
мотора, включая механические редукторы + 2 


инвертора + Е$ 54) 
Класс защиты ІРбК9К 
Охлаждаюцая жидкость Вода/гликоль 50/50 
Двигатель 2 асинхронных двигателя, 3 фазы 


тема, реактивные тяги, подвеска) позволяет 
эксплуатирующей организации сократить 
номенклатуру запасных частей. 

Вес электропортального моста 2Е АМЕ 
130 существенно сокращён: за счёт двух 
встроенных двигателей А\Е 130 узел стал на 


и Восточной Европы. Безусловно, одним из 
крупнейших рынков для применения АМЕ 
является Россия, где использование город- 
ского электротранспорта в приоритете и 
имеет огромный потенциал для дальнейше- 
го развития. 


Благодаря портальным мостам салон электробуса получился просторным 


ПАО «КАМАЗ» 


ЮБИЛЕЙ 


МАЗИ 


АО «Туймазинский завод ав- 

тобетоновозов», входящий в 

ПАО «КАМАЗ», в этом году от- 

мечает своё 40-летие. Январь 
1980 года считается официальной точкой 
отсчёта истории Туймазинского завода 
автобетоновозов. Именно тогда в единое 
предприятие были объединены Завод 
автобетоновозов и Туймазинский опытно- 
экспериментальный завод строительных 
машин. 


ГДЕ РАНЬШЕ МЕЛЬНИЦА 
СТОЯЛА 

Первое упоминание о башкирском 
поселении Туймаза на Казанском тракте 
у слияния рек Агир и Усень датируется 
1912 годом, когда тут была построена 
мельница. Первыми поселенцами были 
семьи железнодорожных рабочих, ко- 
торых к 1917 году проживало 46 душ. До 
Великой Отечественной войны у станции 
Туймазы население составляло 9200 кре- 
стьян и рабочих. А к моменту придания 
ему статуса города в 1960 году - 24 тысячи 


СА И 


человек. Однако транспортная доступ- 
ность, значительные трудовые ресурсы 
и географическое положение позволили 
разбить в степи в 1960-1970 гг. сразу не- 
сколько заводов: геофизического обо- 
рудования и аппаратуры, медицинского 
стекла, технического углерода, Химмаш, 
фарфоровый завод... 


«КАМАЗ» РЯДОМ! 

В августе 1973 года в Министерстве 
строительного, дорожного и коммуналь- 
ного машиностроения СССР было принято 
решение о строительстве в Туймазы ещё 
и завода автобетоновозов. Среди главных 
аргументов закладки новой промплощад- 
ки – близость к строящемуся в Набереж- 
ных Челнах «КАМАЗу». 

Закладку будущего производства в 
степи весной 1976 года произвёл местный 
трест «Туймазынефтестрой». Параллельно 
строился ТОЭЗСМ - Туймазинский опытно- 
экспериментальный завод строительных 
машин. 5 ноября 1977 года был выпущен 
первый опытный образец автобетоновоза 
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СБ-113, а в 1979 году досрочно введён блок 
основных цехов. 28 января 1980 года вы- 
шел приказ министерства о слиянии двух 
заводов. Эта дата и считается официальной 
точкой отсчёта истории ТЗА - Туймазин- 
ского завода автобетоновозов. В это время 
завод уже освоил три модели спецтехники 
на шасси КАМАЗ. 


ПРОФЕССИОНАЛЫ ШИРОКОГО 
УРОВНЯ 

Сейчас ПАО «ТЗА» является одним из 
крупнейших российских предприятий 
машиностроительного комплекса. Произ- 
водственная программа включает широ- 
кий спектр специальной автомобильной и 
прицепной техники, атакже строительного 
оборудования. Основная специализация 
предприятия - проектирование и произ- 
водство спецтехники для капитального и 
дорожного строительства. Инженерный 
потенциал и собственное КБ позволили 
расширить спектр продукции для комму- 
нальной сферы, лесной, сельскохозяйст- 
венной и нефтегазодобывающей отраслей. 

Сейчас завод выпускает оборудова- 
ние для производства, доставки и подачи 
бетона: автобетоносмесители, бетоносме- 
сители на полуприцепе, автобетононасо- 
сы, стационарные бетононасосы. Прин- 
цип «Качество в деталях, надёжность во 
всем» позволил компании укрепить свои 
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позиции на рынке спецтехники и занять 
новые ниши. На ПАО «ТЗА» освоены по- 
жарные пеноподъёмники ППЦ для пода- 
чи огнетушащих веществ на высоту 21 и 
32 м. Развивается производство прицеп- 
ной техники, включая транспортные при- 
цепы, агрохозяйственные сельскохозяй- 
ственные автотракторные прицепы для 
уборки урожая, доставки сухих смесей, 
культиваторы и сортиментовозы для ле- 
соразработок. 


ГЛОБАЛЬНОЕ ПРИЗНАНИЕ 

За годы существования завод внёс ве- 
сомый вклад в историю развития города, 
а его продукция получила признание не 
только в России, но и далеко за её пре- 
делами. География поставок включала 
Болгарию, Кубу, Анголу, Вьетнам, Сирию, 
Венгрию, Китай и Индию. Современная 
продукция завода находит своего потре- 
бителя не только в России, но и в Украине, 
Белоруссии, Казахстане, Киргизии, Азер- 
байджане, Литве, а также в странах Азии, 
Ближнего Востока и Восточной Европы. 

ТЗА - это 10 цехов основного и вспо- 
могательного производства, позволяющие 
изготовлять продукцию из металла любой 
сложности, а также предоставлять широ- 
кий спектр услуг. Последние годы пред- 
приятие ведёт активное сотрудничество с 
такими фирмами, как Шерћегт, \Май7тдег, 
2оеіег и СееѕіпкМогба и 5спмаггтІег. 

Продукция ПАО «ТЗА» многократно 
была отмечена высокими наградами меж- 
дународных выставок и ярмарок, а внед- 
рённые решения были высоко оценены на 
международных выставках, включая Плов- 
дивскую ярмарку, отраслевые экспозиции 
на ВДНХ и СТТ. 


50 ПАО «КАМАЗ» 


Полный привод 
пожарной АЦ 
4,0-70 на шасси 
КАМАЗ-43118 
позволяет уверенно 
чувствовать себя 
втаёжной глуши 


Отличия несения лесной службы. Все КАМАЗы от пожарных автоцистерн до вахтовых 
автобусов в лесной охране Иркутской области имеют полный привод 


Я 
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і 


ЕСНАЯ ОХРАНА І Е У ЛЕСНАЯ ОХРАНА 
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втомобили КАМАЗ удивляют 
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широким применением Даже в таком 


консервативном виде деятельности, как лесное хозяйство. Тут камским 
большегрузам работы непочатый край! На их плечи взвалены разные задачи: 
вывоз леса, транспортировка сортимента и пиломатериалов, содержание 
дорог, строительные, вспомогательные и технологические работы. 


Лесная отрасль по методам перера- 
ботки относится к одной из самых древ- 
них и самых машинизированных. Автомо- 
били здесь используют более 100 лет. Но 
современная лесоразработка начинается 
вовсе не с лесорубов и бензопил «Друж- 
ба», а стаксаторов и дендрологов. 

У природы есть такое свойство - на- 
капливать энтропию. Девственный лес 
лишь дилетанту видится раем земным. На 
практике запущенный лес - это непрохо- 
димый бурелом как в Амазонии, Индоки- 
тае, Карелии или на Урале. И этому лесу 
требуются санитарные и даже сплошные 
порубки, иначе в засуху он станет поро- 
ховой бочкой. Пожары в Мещёре, Сиби- 
ри, Калифорнии, Центральной Африке 
и Австралии показывают - лес требует 
регулярной стрижки, иначе «лёгкие пла- 
неты» сгорят. Таксаторы проводят инвен- 
таризацию при лесоустройстве и отводе 
лесосек в рубку. Доброкачественность 
леса определяют по такой характеристи- 
ке как бонитет. Самый высокий - У класс, 
но есть ещё классы \а и Уб, означающие 
непродуктивный лес. Старые деревья 
плохо дышат, а однажды загоревшись лес 
заставляет нас вспомнить, что ползущий 
на города дым пожарищ несёт в себе кан- 
церогены и наночастицы, опасные для 
лёгких всего сущего. 


НА СТРАЖЕ ЗДОРОВЬЯ 
ПЛАНЕТЫ 

На страже здоровья планеты стоят 
пожарные и лесничества. Геологи и гид- 
рологи наблюдают за обезвоживанием 
или обводнением территорий. Егеря, 
натуралисты и орнитологи лишь одни 
из тех, кто следит, чтобы популяция ви- 
дов не подвергалась уничтожению из-за 
стихий, особенно в заповедных зонах, и 
дают свои рекомендации по санитарному 
прореживанию. В России мониторинг за 
очагами пожаров возложен на МЧС. В РФ 
1,15 миллиарда (!) гектаров леса. Даже 


с космическими технологиями невозмож- 
но предвидеть беду. Но хотя бы можно 
локализовать пожары. 

Техническое перевооружение с 
2000 года позволило обновить арсенал 
пожарной автотехники. Марка КАМАЗ 
стала основной в депо пожарных подраз- 
делений. Младший комсостав лесопо- 
жарной службы составляют квадроциклы 


и джипы, но они выполняют скорее про- 
филактическую и оперативную работу 
и годятся в роли связных и разведыва- 
тельных. А вот средний сегмент, после 
прекращения производства 
и ЗИЛов, оказался на короткое время и 
вовсе оголённым. Самыми востребован- 
ными оказались лёгкие лесопатрульные 
машины, которые могут быстро добрать- 


«ШИШИГИ» 


аба 


—— т 


КАМАЗы в пожарной охране представлены и самой четырёхколёсной кавалерией АЦ-3,0-40 (43502)ВЛ. 
На открытых площадках размещены мотопомпы, УВД, катушки высоконапорных шлангов и рукавов 


; 


*—Т 0100 000 литров 


АЦ-СПК-5,0,40 (43118), благодаря новой системе МАТІЅК-800К5, способен плотно накрыть пожар на 5 сотках 
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ПАО «КАМАЗ» 


Модернизированные кабины поколения КЗ выгодно отличаются от предшественников. Практически полное отсутствие голого металла, новая панель приборов, 
комфортабельная подвеска сидений и мощный отопитель создают необходимый комфорт. Не забыты и пассажиры вахтовых автобусов 


ся до очага возгорания и ликви- 
дировать его на начальном этапе. 

Специальная пожарная ав- 
тоцистерна лесного исполнения 
АЦ-3,0-40 (43502)ВЛ на 5,3-тон- 
ном шасси КАМАЗ-43502 вели- 
колугского завода «Лесхозмаш» 
предназначена для доставки ше- 
сти бойцов, спецоборудования, 
огнетушащих средств на кромку 
пожара именно в лесных усло- 
виях. Среди особенностей авто- 
мобиля следует отметить повы- 
шенную проходимость, привод 
4х4, облегчённую раму, ёмкость 
для воды 3000 л, пенобак на 
180 л. Мотопомпа ПН-40УВМ-01 
в лесном исполнении позволя- 
ет варьировать расход от 2 до 


40 л/с, работая с двумя высокона- 
порными катушками и несколь- 
кими стволами. Укороченный 
на 700 мм задний свес позволил 
улучшить проходимость и манёв- 
ренность в условиях бездорожья 
и пересечённой местности. 

На лесных складах, биржах и 
торфяниках нужны машины поос- 
новательнее. Завод «Спецавтотех- 
ника» на шасси КАМАЗ-43118-РМ 
начал выпуск уникальной мо- 
дели 56942. Автоцистерна, име- 
ющая отраслевое обозначение 
АЦ-СПК-5,0.40 (43118). Компрес- 
сионная система МАП5К-800К$ 
позволяет получить из 5 кубомет- 
ров воды в 5 раз больший объём 
мокрой пены (до 25 000 л), а сухой 


Дорожные седельные тягачи КАМАЗ-65225-6015-53 6х6 с двускатной задней 
ошиновкой используют для скоростной доставки спецтехники 


Модернизированные НЕФАЗ-42111М-4х4 и НЕФАЗ-4208М легко отличить от прежних вахтовых автобусов по тонированным стеклопакетам вместо стандартных окон 
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пены 20-кратное увеличение – до 100000 л! 
Непрерывная работа гидромонитора 
(ствола) от собственной ёмкости состав- 
ляет до 40 минут. Нормативная интенсив- 
ность 0,027 л/(м2-с) обеспечивает площадь 
тушения легковоспламеняющихся и горю- 
чих жидкостей компрессионной пеной на 
площади 500 квадратных метров. 

В охране леса и предприятий дерево- 
обработки используют практически все 
типы пожарных и спасательных автомо- 
билей на шасси КАМАЗ. 


МАШИНЫ СО СПЕЦИАЛЬНЫМИ 
ФУНКЦИЯМИ 

На всех этапах, начиная с охраны и 
заканчивая промыслом леса, применяют 
весьма разнообразные модели на шасси 
КАМАЗов с полным приводом. 

Вахтовые автобусы в каждой отрасли 
имеют свою специфику и могут отли- 
чаться от нефтегазовых версий по осна- 
щению. На доставке пожарных команд, 
волонтёров и добровольцев к местам 
тушения зелёных массивов может потре- 
боваться дооборудование машин. Если в 
стандартной «вахтовке» 22 посадочных 
места, то в модели НЕФАЗ-4208-000009-24 
всего 14 кресел. В изолированном грузо- 
вом отсеке (в задней части слева) можно 
установить отдельный крепёж для снаря- 
жения, кислородных баллонов, инстру- 
мента, спасательного или медицинского 
оборудования. 

«Вахтовки» могут комплектовать 
мини-кухней, радиостанцией. Хозяйст- 
венный отсек оборудуют стеллажами 


Грузопассажирский 12-местный автобусУСТ 54535 на шасси КАМАЗ-43118-50 оборудован открытым кузовом 


и КМУ ИМ-95 


Вакуумную автоцистерну КАМАЗ-43118 используют 
для откачки септиков. Этот автомобиль в 000 «УЛК» 
можно задействовать и в качестве пожарной 
машины, поскольку на ней установлен насос 

для закачки воды 


для хранения шанцевого инструмента, 
бензопил и ЗИП. Топливо и ГСМ завозят 
отдельно в автоцистернах или специаль- 
ных ёмкостях. На делянках можно встре- 
тить и грузопассажирские машины снаб- 
жения. По старым ГОСТам их именуют 
краново-манипуляторными установками 
(КМУ, в просторечии – гидроманипуля- 
тор, ГМ) с грузовым крюком. Их исполь- 
зуют для перемещения тяжёлых грузов, 
приспособлений и деталей кусторезов, 
чокеров, лебёдок и блоков для ярдеров, 
харвестерные головки, наборы шлангов 
со штуцерами, детали раскряжевочных 
станков, набор цепей для колёсной спец- 
техники или расходные запчасти. 
Харвестеры, форвардеры, трелёвщи- 
ки, корчеватели, штабелеры и гусенич- 
ные машины гонять своим ходом слиш- 
ком хлопотно и долго, поэтому их везут 
к месту дислокации на тяжеловозных ав- 


Седельный 400-сильный тягач КАМАЗ-65221-53 с односкатной ошиновкой для бездорожья в Челябинской 
области используется для доставки противопожарных плугов для вспашки земель в пожароопасной зоне 


лесов, где нет обустроенных дорог 
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КАМАЗ-53504 Виноградовского леспромхоза 
на доставке тракторов и запаса топлива 


топоездах. Типичный седельный тягач - 
полноприводный КАМАЗ-65221, -65225 
с колёсной формулой 6х6. 

Джентльменский набор, который нуж- 
но доставить на делянку КАМАЗами: при- 
цепы-спальни, столовая, слесарная, баня 
с мойкой и сушилкой, а также сушилка с 
тёплым туалетом. Высокий запас мощности 
(не ниже 300 л.с.) у КАМАЗов - не блажь. По 
пути приходится вытаскивать застрявшие 
машины, тем более что местные жители 
тоже не прочь использовать технологиче- 
ские дороги в свой досуг. 


ЛЕС РУБЯТ, ЩЕПКИ ЛЕТЯТ 

Двукратный рост производительно- 
сти в лесном деле за последние 25 лет 
достигнут благодаря внедрению не толь- 
ко новой техники, но и методов рубки, 
валки и раскряжевки. Применение харве- 
стеров и валочно-пакетирующих машин 
на делянках, внедрение форвардеров на 
вывозе леса с делянок на верхние склады 
уменьшили брак и заставили ускорить ло- 
гистику лесозаготовок. 

Так, например, лесосечные отходы по 
мере продвижения, собирают на склад 
щепы, где их измельчат и отправят на 
переработку для изготовления арболи- 


та, мебельной и строительной фанеры, 
бумаги и т.п. Объёмы настолько огром- 
ны, что дали толчок целому виду бизне- 
са! Помимо биоэнергетики (сжигание на 
ТЭЦ) щепа идёт на компостирование и в 
животноводство на подстилки. Измель- 
чённую массу хвойных пород, кстати, 
используют и в качестве корма для круп- 
ного рогатого скота. 
Специализированные щеповозы 
представляют собой кузов фургон- 
ного типа с подвижными полами. Па- 
раллельно друг другу доски пола со- 
вершают поступательные движения в 
сторону створа ворот и тем самым раз- 


На доставке топлива в Устьянской лесоперерабатывающей компании используют автоцистерны на шасси КАМАЗ-65224 
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гружают массу. Но в ходу есть и более 
простые решения. 

На вывозе щепы широко используют 
стандартные самосвалы с нарощенными 
бортами, зерновозы или седельные тяга- 
чи КАМАЗ с колёсными формулами 6х4 
и бхб и полуприцепа-самосвала с увели- 
ченным объёмом кузова. Типичное базо- 
вое шасси КАМАЗ-65115-773094-42 или 


-6520-3072-53 оборудовано 30-кубоме- 
тровым кузовом размерами 6х2,5х2,2 м. 
Самосвальная платформа у них с ручным 
запиранием бортов и разгрузкой на бо- 
ковые стороны гидроцилиндром НЕФАЗ. 
Верхний ряд боковых бортов с верхней 
навеской, нижний ряд боковых бортов - 
с нижней навеской. В задней части могут 
применены распашные ворота. 
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Для вывоза щепы, как правило, используют шасси 
КАМАЗ-65115 или КАМАЗ-6520 


Но на практике чаще используют 
обычные самосвалы, поэтому даже са- 
мые стандартные КАМАЗ-55111 или 
КАМАЗ-6520 можно смело приписать к 
пехоте лесной отрасли. Их широко за- 
действуют для транспортировки продук- 
тов первого передела леса. А это хво- 
рост, корьё (кора для промышленного 
использования), коротьё (сортимент до 
2 м длины), тонкомеры, пильняк, коло- 
ды, балансы, неделовая древесина, по- 
ленья и конечно же дрова для частного 
подворья. 
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